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BAROMETRO DEL AUTOBUS 3er. CUATRIMESTRE 2015.

Desde 2012, la empresa consultora AFI viene realizando para CONFEBUS (FENEBUS y
ASINTRA) el documento denominado BAROMETRO DEL AUTOBUS.

Adjunto a esta circular, les acompafiamos el documento correspondiente al
3er. CUATRIMESTRE 2015, al que pueden acceder clicando sobre su nombre en la
presente Circular.

Los principales resultados del andlisis de la coyuntura del sector correspondiente al
periodo de tiempo analizado, son los siguientes:

% El reloj de coyuntura se sitta en la frontera entre las vias de desaceleracion y la
recuperacion sostenida. La continua mejora de los principales indicadores de
coyuntura en Espafia, asi como la tendencia mostrada por los datos de viajeros,
pueden estar detras de la mejora del indicador de situacién actual, que alcanza los
25 puntos.

% La economia espafola cerr6 2015 con un crecimiento del PIB del 3,2% con
respecto a 2014. La expansion de la actividad ha descansado fundamentalmente
en el auge de la demanda interna y en factores externos como la caida del precio
del crudo y el tipo de cambio.

X3

%

El segmento de larga distancia ha registrado los primeros incrementos en el
namero de viajeros acumulados de doce meses desde el inicio de la crisis, con un
crecimiento interanual en diciembre del 0,6%. Este hecho reviste especial
relevancia, teniendo en cuenta la fuerte competencia a la que se enfrenta el sector
del autobus por parte del operador ferroviario Renfe en los servicios de larga
distancia, la expansion del car sharing y el incremento del uso del vehiculo
privado.

< EI'IPC del transporte publico urbano e interurbano han experimentado variaciones
de -0,6% y -0,2% en el ultimo trimestre del afio, motivadas en el caso del
transporte urbano por los nuevos descuentos aplicados en ciudades importantes
como Madrid, Valencia o Barcelona.
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% La dindmica de moderacion a la baja de los costes se ha extendido durante el
ultimo cuatrimestre del afo, gracias a la caida de los precios de los carburantes,
cuyo descenso interanual entre septiembre y diciembre se ha situado en el 16,1%.

% Larestructuracion de la capacidad mediante la reduccién de la flota sigue siendo la
principal media escogida para hacer frente a los problemas de demanda.

¢ Segun opinan los empresarios, los problemas del modelo de financiacion no se
deben en su mayor parte a bajas aportaciones de los usuarios, sino al marco
legislativo actual y a la deficiente aportacién estatal. Por otro lado, resaltan la
necesidad de méas y mejores medidas de promocion del sector y de un modelo de
financiacibn mas sostenible, basado en otras formulas que sirvan para disuadir a
los usuarios de utilizar transportes privados e incentiven el uso del autobus, como
es el caso de los peajes urbanos.

Atentamente,

PD. Podran acceder a las disposiciones y otra documentacién anexa que figura en las Circulares de FECAV
clicando sobre el nombre de las mismas en nuestras Circulares electronicas. En caso de no recibir las
Circulares de forma electrénica y estar interesados en disponer de las disposiciones o documentos incluidos
en ellas, pueden solicitar una copia a FECAV.
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 Claves

v'  El reloj de coyuntura se situa en la frontera entre

las vias de desaceleracion y la recuperacion
sostenida. La continua mejora de los principales
indicadores de coyuntura en Espafia, asi como la
tendencia mostrada por los datos de viajeros,
pueden estar detrés de la mejora del indicador de
situacion actual, que alcanza los 25 puntos.

La economia espafiola cerr6 2015 con un
crecimiento del PIB del 3,2% con respecto a
2014. La expansion de la actividad ha
descansado fundamentalmente en el auge de la
demanda interna y en factores externos como la
caida del precio del crudo y el tipo de cambio.

El segmento de larga distancia ha registrado los
primeros incrementos en el ndmero de viajeros
acumulados de doce meses desde el inicio de la
crisis, con un crecimiento interanual en diciembre
del 0,6%. Este hecho reviste especial relevancia,
teniendo en cuenta la fuerte competencia a la que
se enfrenta el sector del autobls por parte del
operador ferroviario Renfe en los servicios de
larga distancia, la expansion del car sharing y el
incremento del uso del vehiculo privado.

El IPC del transporte publico urbano e interurbano
han experimentado variaciones de -0,6% Yy -0,2%
en el dltimo trimestre del afo, motivadas en el
caso del transporte urbano por los nuevos
descuentos aplicados en ciudades importantes
como Madrid, Valencia o Barcelona.

La dindmica de moderacién a la baja en los
costes se ha extendido durante el dltimo
cuatrimestre del afio, gracias a la caida de los
precios de los carburantes, cuyo descenso
interanual entre septiembre y diciembre se ha
situado en el 16,1%.

Los empresarios descuentan un aumento todavia
mayor de la competencia en los préximos meses
por parte de otros operadores.

La restructuracion de la capacidad mediante la
reduccion de la flota sigue siendo la principal
medida escogida para hacer frente a los
problemas de demanda.

Segun opinan los empresarios, los problemas del
modelo de financiacién no se deben en su mayor
parte a bajas aportaciones de los usuarios, sino al
marco legislativo actual y a la deficiente
aportacién estatal. Por otro lado, resaltan la
necesidad de mas y mejores medidas de
promocion del sector y de un modelo de
financiacion mas sostenible, basado en otras
formulas que sirvan para disuadir a los usuarios
de utilizar transportes privados e incentiven el uso
del autobis, como es el caso de los peajes
urbanos.

AHORRA COMBUSTIBLE
https://www.youtube.com/watchgv=mtUSyRgByPY

Barometro del autobuUs

Perspectivas 3° cuatrimestre de 2015

 El clima del sector

La expansion de la economia espafiola y el aumento
observado en los registros de viajeros han alentado una
mejora de la percepcion empresarial sobre el desempefio
del sector del transporte de viajeros por carretera. Asi, el
reloj de coyuntura - que mide el sentimiento empresarial
sobre la actividad — muestra un avance de cerca de 40
puntos en el indicador de situaciéon, que alcanza los 25
puntos.

No obstante, el indicador de expectativas expresa la
cautela con la que las empresas anticipan el futuro
inmediato de su actividad, sitiandose en la frontera entre
la recuperacioén sostenida y la desaceleracién. Es probable
que los empresarios estén descontando el posible impacto
negativo de la incertidumbre politica y de cuestionamiento
de la solidez de la recuperacion econdémica.

El reloj de la coyuntura del autobus

Opiniones empresariales sobre la situacién actual y futura (saldos*)
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Fuente: Encuesta de opiniones empresariales
CONFEBUS

| Entorno econémico

La economia espafola cerré el afio 2015 con un
crecimiento del PIB del 3,2% con respecto a 2014. La
expansion de la  actividad ha  descansado
fundamentalmente en el auge de la demanda interna, esto
es, el consumo de los hogares y la formacién bruta de
capital (inversién). El impulso del gasto de los hogares —
un 2,9% en tasa interanual para el conjunto del afio - se
explica en gran medida por la mejora de la percepcion de
la situacion econdmica - tal y como atestiguan los
Indicadores de Confianza del CIS — y a la reduccion,
aunque tenue del desempleo, que pasa del 23,8% a
comienzos de afio al 20,9% en diciembre de 2015.

El empuje de la formacion bruta de capital — con un
crecimiento anual del 6,2% - ha tenido como factores
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dinamizadores la mejora de las expectativas, asi como el

mantenimiento de la politica monetaria expansiva del BCE

tasa interanual (%) 2015 2015** 2016** ., L -
= v m e y la moderada pero constante expansion del crédito. La
PIB 2.7 32 34 34 3.2 27 Mejora del acceso a la financiacion ha permitido, ademas,
Consumo Final 2,1 2,7 33 3,6 2,0 26 (ue las grandes empresas hayan relegado a un segundo
Hogares 2,4 2,9 3,4 3,7 3,1 29 plano el canal bancario tradicional, dirigiéndose de manera
AAPP. 13 2,1 3,0 36 25 16 creciente a los mercados privados de capitales. Asi, la
FBCF 6.0 63 65 6.1 6,2 50 estrategia del sector bancario espafiol ha pasado a
:‘e"‘*‘s"‘ff"‘“"” :: :: ’2: “;f :; ZZ dirigirse al segmento de las pymes, redundando en una
onstiodon ’ ’ ’ ’ ’ *® disminucién del tipo de interés por el incremento de la
Inv. residencial 2,9 3,3 2,5 3,1 3,0 4,6 .
Ota consruc. a8 78 78 iy 77 so Competencia entre operadores.
Otros productos 0,8 1,0 0,8 2,9 1,4 3,6
Demanda intema (1) 2,9 33 39 39 35 20 El crecimiento de la demanda interna ha impulsado
Exportaciones 59 6,2 56 6,5 6,0 55 también las importaciones — un 7,8% de crecimiento
Importaciones 7,2 7,0 7,7 9,2 7.8 68 interanual - que unida a la desaceleracion de los paises
D-extema (1) 02 01 05 05 03 02 gmergentes y al agotamiento del efecto de la depreciacion
IPC -1,0% -0,2% -0,4% -0,3% -0,5% 0,2% - H .
Taca do paro (EPA) s 24 212 200 221 201 del tipo de Cam'buf, han afectado de forma ,negatlva a !a
Fuente: Al e INE balanza comerciall. No obstante, la fuerte caida del precio
(1) aportacién al crecimiento interanual del PIB, (") excepto tasa de paro  IPC del petroleo ha permitido limitar la contribucion negativa
** Prevision del sector exterior al PIB.

Por ultimo, las previsiones econdmicas para los dos proximos afios apuntan a un crecimiento que, si bien sigue
siendo robusto, se desacelera de manera progresiva desde el 3,2% registrado en 2015 al 2,7% en 2016. Los
vientos de cola que han alimentado el fuerte crecimiento en 2015 - politica monetaria expansiva, tipo de cambio y
precio del petréleo - seguiran soplando a favor, aunque su impacto serd mas limitado y sus efectos se iran
diluyendo progresivamente. A este proceso de desaceleracion se une la incertidumbre del mapa politico espafiol
derivado de las dificultades existentes para formar gobierno y la posibilidad de que se reedite un nuevo proceso
electoral. Asimismo, los recientes episodios de volatiidad de los mercados financieros observados en las
principales bolsas internacionales como consecuencia de las dudas sobre el crecimiento de los paises emergentes
afladen nuevos riesgos para la confianza de los agentes. Este contexto podria minar la predisposicién inversora
tanto nacional como extranjera, y forzar revisiones a la baja de las previsiones de crecimiento.

[ El sector en cifras: evolucién de la demanda?

Los registros globales de viajeros volvieron a registrar un crecimiento en el nimero de viajeros en el Ultimo
cuatrimestre de 2015 — del 0,7% interanual- liderado por el dinamismo del transporte urbano — que representa
aproximadamente el 64% de la movilidad colectiva en Espafia — y cuyo incremento se situé en el 1,4%.

Transporte urbano La recuperacion de poder adquisitivo y, sobre

Tasa interanual acumulada 12 meses n° viajeros sov todo, la creacion de empleo, son los principales
factores que explican la mayor demanda de

movilidad en transporte colectivo en las areas

ﬁ 60% urbanas. Ademas, iniciativas como la congelacion
de tarifas de transporte en ciudades importantes
como Valencia y Barcelona, o la rebaja de tarifas al
colectivo de jovenes recientemente implementado
y por la CC.AA. de Madrid, han incrementado la tasa
-8% 20% de ocupacién media. Por categorias de transporte
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© @ Q@ 9 @ S S o g g o g g o g g urbano, el metro crece ligeramente por encima del
s 5253853585252 535 =3 autobls, con tasas del 1,7% y del 1,2%,
respectivamente.
Cuota modal del bus (esc. dcha) e===Tota| == Metro Autobus
Fuente: INE

1 Balanza Comercial = Exportaciones — Importaciones
2 Los datos se presentan en tasas de variacion interanual de los acumulados de doce meses, para eliminar los efectos estacionales y de calendario, que son

recurrentes en los desplazamientos, tanto urbanos como interurbanos. Se presentan las tasas de variacion del Ultimo mes y de los Ultimos cuatro meses, segln sea
el caso.
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En el ambito del transporte interurbano de

Transporte interurbano en autobus viajeros por carretera - autobuses - el

Tasa interanual del acumulado de viajeros de 12 meses crecimiento interanual en el cuatrimestre

3% 550, @lcanzo el 0%, tras mas de dos afios y medio de
pérdida continuada en el nimero de viajeros.

500 Distinguiendo por la longitud del recorrido, el
segmento de larga distancia ha presentado el

450, Mejor comportamiento. De hecho, se han
observado los primeros incrementos positivos en

40% el nimero de viajeros que utilizan este segmento
desde el inicio de los registros disponibles de

L 350 acumulado de doce meses (0,6% en diciembre y

0%

-3%

-6%

-9%

4NN NN MMM ®m Y T TN W 0,1% en noviembre). Este hecho reviste especial
R B e Er S S S B B B - :
G 2 £ 8 6 % £ 406 % 862 egd relevancia, teniendo en cuenta la fuerte
5 8 S 05 8 3 05 & 5 05 8 5 @ 5 .
E = o E = o E = o E = o competencia a la que se enfrenta el sector del
Cuota modal (esc. dcha) autobls por parte del operador ferroviario Renfe
- e o TOtal transporte interurbano en autobus en IOS SEI’VICIOS de |al’ga dIStanCIa, Ia eXpanSIén
Cercania del car sharing y el incremento del uso del
Media distancia vehiculo privado.
Fuente: INE Larga distancia
' _ _ Por otra parte, el ritmo de crecimiento del
TTr:S”:ﬁ\?é:gneusgziﬁmgg;;‘;C:T?gise;‘oi??e?g: transporte del ferrocarrii se ha moderado en la
10% ) segunda mitad del afio, lo que podria reflejar las
dificultades para lograr incrementos adicionales de
5% viajeros dado el espectacular incremento de los

ultimos afnos.

0% PAVAN
A_/\r_\ 7ﬁvv Por dltimo, los servicios discrecionales han

5% "\ ,J experimentado un crecimiento del 3,7% entre
N /N septiembre y diciembre de 2015. Entre otras

-10% 3 razones, destaca el impacto de la recuperacion

econdmica en el aumento de la demanda de

-15% servicios de transporte colectivo privado con
~ [ce) o] [*2] [*2] o o — — [qV) N [s2] ™ < < o [Te) . . ..

Q@ @ Q@ @ @ < S o o o < < o < < < < motivo de ocio. Por su parte, los servicios de

§ 55§ 5€ 548 58 5% 5 € 5§ 5 £ transporte escolar y laboral han experimentado

una pérdida continuada de viajeros desde la
——Escolar ——Laboral Discrecional primavera de 2014, aunque el ritmo de caida se ha

moderado desde mediados de 2015. Dicha

contraccién del numero de viajeros se situé en el
4,1% vy el 3,8%, respectivamente. La recuperacion econémica y el abaratamiento del precio del combustible —
desde finales de 2013 - han estimulado el uso del vehiculo privado, siendo responsable en buena medida de que
tanto el transporte laboral como el transporte escolar hayan disminuido considerablemente en este periodo.

Fuente: INE
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Con la colaboracién de: %fx | TELEMATICS Perspectivas 3° cuatrimestre de 2015

[ El sector en cifras: evolucién de precios

El IPC del transporte ha seguido manteniendo una senda descendente en el Ultimo trimestre. Por tipologia de
transporte, el privado — los vehiculos particulares, fundamentalemente — sigue encadenando tasas negativas de
crecimiento, del -3,4% en el Ultimo tercio de afio. Por su parte, el transporte publico urbano e interurbano han
experimentado variaciones negativas de -0,6% y -0,2% en el Ultimo trimestre del afio, motivadas en el caso del
transporte urbano por los nuevos descuentos aplicados en ciudades importantes como Madrid.

Por modo de transporte, el aéreo sigue mostrando una importante variabilidad como reflejo de su flexibilidad para
fijar tarifas, que le ha permitido canalizar el comportamiento de los precios de los carburantes hacia precios mas

competitivos asi como responder en periodos de mayor demanda elevando los mismos. Asi, su variacion
interanual en el dltimo tercio de afio ha sido de -0,8%.

En el caso del transporte por carretera y por ferrocarril, la evolucién en el Gltimo trimestre ha sido méas plana, con
tasas de crecimiento del 0,5% y del 0,7%, respectivamente.

IPC transporte privado vs publico IPC de los modos de transporte publico
Tasa interanual Tasa interanual
15% 25%
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10%

5%

5% —
0% —J
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-10%
-10% ~ [e'e) 2} o — N (3] < L
5 8 3 S = S 9 3 RS o = 5 5 - - 5 -
5 S S © S S © S g2 %]
§ € £ & £ $§ £ $§ §§sSs_s 5 S5 5 5 5 5 03
Transporte por ferrocarril Transporte por carretera
Privado Publico urbano Publico interurbano
Fuente: INE Transporte aéreo
uente:
Fuente: INE

[ El sector en cifras: evolucién de costes

La dinamica de moderacién a la baja en los costes se ha extendido durante el Ultimo cuatrimestre del afio en las

empresas de transporte, gracias a la ya mencionada caida de los precios de los carburantes, cuyo descenso
interanual se ha situado en el 16,1% entre septiembre y diciembre.

En el resto de partidas, la variacion mas significativa la han presentado los seguros con un 2,2% interanual en
diciembre, mes en el que también han repuntado los costes de personal, como consecuencia de revisiones
salariales, a pesar de haber permanecido constantes durante el resto del afio.

Por modos, se percibe la misma dinamica de disminucién de los costes en las tres modalidades de
transporte - urbano, interurbano y discrecional — aunque se mantienen las diferencias en el nivel acumulado.
Asi, los costes del transporte interurbano presentan un 7,3% de crecimiento acumulado desde diciembre de

2011, mientras en el caso del transporte urbano dicho aumento se situa en el 4,5%. En cuanto al transporte
discrecional, su crecimiento se sitla en el entorno del 6% acumulado.

AHORRA COMBUSTIBLE
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Con la colaboracién de: %’x | TELEMATICS Perspectivas 2° cuatrimestre de 2015
Evolucién costes por tipo de servicio Evolucion partidas de costes
Tasa de variacion mensual acumulada Tasa variacion mensual acumulada
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I Opiniones empresariales

El cierre del afio 2015 ha resultado positivo para los empresarios, puesto que preveian un escenario mas adverso
de evolucién de la actividad. Asi, los resultados de la Encuesta de Opiniones Empresariales de CONFEBUS
muestran por primera vez un aumento en el nimero de viajeros, con una diferencia de 12,5 puntos porcentuales
entre los que declaran que ha crecido la ocupacion de los que sefialan una caida. No obstante, la peor evolucion de
las tarifas — con un saldo negativo de 31,5 puntos - situa la facturacién también en terreno negativo. Sin embargo,
los beneficios se mantienen estables, quiza gracias al
Saldos de opinidn () efecto de amortiguamiento que ha tenido Ia
moderacion de los costes operativos. En materia de
empleo e inversion también se observan saldos
positivos — 25 y 37,5 puntos, respectivamente — en
linea con el contexto general.

Opiniones empresariales: variables de negocio
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Las perspectivas para los primeros cuatro meses del

afio son de mantenimiento en el nimero de viajeros,

caida de precios y, por consiguiente, disminucion de la

facturacion y también de los beneficios, lo que induce

a pensar que los empresarios descuentan una subida

-70 futura de los costes. El empleo y la inversién, por su

N° viajeros Precio Facturacion  Beneficios Empleo Inversion parte, mantienen saldos pOSitiVOS, aunque no cabe

m il Cuatr.2015 Perspectivas | Cuatr.2016 interpretar que el sector vaya a expandir su capacidad

Il Cuatr.2015 Perspectivas IIl Cuatr.2015 de manera notable en el proximo afio, ni tampoco las
plantillas.
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(*) diferencia entre el porcentaje de respuestas "mejor" y el de respuestas "peor”
Fuente: Encuesta de Opiniones Empresariales CONFEBUS

En lo que concierne a las variables de entorno, la
competencia por parte de otros operadores sigue siendo la variable que mas inquieta a las empresas, con un
saldo negativo de 47 puntos porcentuales. La proliferacion de las plataformas de vehiculo compartido, el
relativo abaratamiento del transporte privado, la agresividad en la competencia por la renovacion en las
concesiones y la agresividad de la politica comercial de Renfe en sus servicios de alta velocidad explican
estos resultados.

Los costes de suministros, por su parte, presentan un saldo claramente positivo de 70,6 puntos, notoriamente
mayor gue las perspectivas formadas a mediados de 2015, y ello se debe sin duda al continuo descenso en los
costes de los carburantes ya aludido anteriormente. Las perspectivas futuras son de mantenimiento, tal y como
revela el saldo de 0 puntos de las expectativas.
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Barometro del autobuUs

Perspectivas 2° cuatrimestre de 2015

En cuanto a los costes laborales, las empresas
descuentan futuros incrementos de costes,
mayores que en el ejercicio de 2015, con un saldo
negativo de 35 puntos.

Por otra parte, se constata la apreciacion de
mejora en las condiciones de acceso a la
financiacion tanto en la percepcion actual — 23,5
puntos — como en las perspectivas para el primer
cuatrimestre de 2016 - 17,6 puntos. Asimismo, en
lo que respecta a la morosidad, las empresas
esperan que las deudas comerciales se reduzcan
en estos primeros compases de 2016, aunque la
percepcion a cierre de 2015 es de
empeoramiento, con un saldo de -17,6 puntos.

Por dltimo, no se observan cambios de entidad en
relacion con las estrategias empresariales
seguidas durante el dltimo tercio del afio en
comparacion con el segundo cuatrimestre. La
restructuracion de la capacidad, con un 73%,
sigue siendo la opciébn mas escogida para afrontar
la caida de la demanda - reduccion de la flota de
autobuses y de servicios - seguida de
disminuciones de tarifas, sefialada en un 33% de
los casos. Por dltimo, los acuerdos de fusién o
colaboracién solo son sefialados en un 20% de los
casos, casi veinte puntos porcentuales menor al
registro del segundo cuatrimestre. Paralelamente,
la busqueda de mercados exteriores crece en 16
puntos porcentuales con respecto a lo que
declararon los empresarios a mediados del afio,
con un 33% de respuestas afirmativas.

En el ambito de la morosidad, el recurso
contencioso es nuevamente la opcibn mas
escogida por el sector (90%), muy por encima de
otras soluciones como la negociacion de factoring
o0 las reestructuraciones y quitas, que solo cuentan
con un 20% de las respuestas afirmativas.

En lo que se refiere al acceso a la financiacion, la
estrategia seguida vuelve a ser la renegociacion
de las lineas de crédito — un 63% de respuestas —
aunque crece también el crédito comercial y la
colocacién de pagarés entre proveedores, modos
alternativos de financiacién para facilitar la
disposicion de liquidez que han recobrado pujanza
en el dltimo afio.
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 Modelo de financiacién, sostenibilidad y promocién del transporte pablico urbano

La naturaleza de servicio publico del transporte urbano colectivo suele implicar un régimen tarifario incapaz de cubrir
los costes de prestacion de la actividad. El inherente caracter deficitario exige la subsidiariedad de la entidad
administrativa correspondiente — los ayuntamientos, por lo general - para atender las necesidades de financiacion.
Recientemente se ha reavivado el debate sobre cuél debe ser el modelo de financiacién y sostenibilidad de este
servicio asi como el papel que deberian desempefiar las administraciones. En este sentido, de los resultados que
arroja la Encuesta de Opiniones Empresariales de Confebus se desprende el consenso de los empresarios — un 56%
Financiacion del transporte publico en Espafia del total - en que el grueso de la
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mayor parte a bajas aportaciones de
los usuarios, sino al marco legislativo actual y a la deficiente aportacién estatal. Por otro lado, también resaltan la
necesidad de mas y mejores medidas de promocién del sector y de un modelo de financiacibn mas sostenible,
basado en otras formulas que ademas sirvan para disuadir a los usuarios de utilizar transportes privados e incentiven
el uso del autobus, como es el caso de los peajes urbanos.

Direccién y coordinacion: CONFEBUS

Realizacién y asistencia técnica: Afi
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