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v Se acentiia la contraccion de demandoe de

tramsporte motvada tanto- por el deteriovo del
mercado laboral como por la pérdida de renton

vV La demanda de auwtobily wrbano se contrajo un

4,9% lhosto morzo, con calday  especialmente
untfensasy en Murcio (-19,5%), Costilla~La Mancira
(-14,9%) y Extremadiwa (-10%).

v La agresive politica de precioy de RENFE en sus

servicloy AVE explica buena poarte del deteriovo de
Loy servicioy de auntohis regular de larga distancia,
que caen viv 4,3%, comprometiendo s viabilidad
econdmica Yy, por tfanto, la cobertura de la
no- atendidas por el tren

v EL efecto “escalon’ provocado por las revisiones

toriforiay Uevadas a cabo para hacer fremte al
ncrementor de costes y a la reduccion de lag
subvenclones pibplicas, explica las relotivamente

elevadas tasas nteranunales de loy precios oel
travyporte - del 8,7% pora el transporte piblico

wirbano- y del 7,2% en el nferurbano: Estas
revisiones han sido inferiores en el caso- del
awtobiiy gue en el loy servicioy fervoviarioy de
Cerconios y Media Distoncio

Moderacion de costes, destacando especialmente la
relojacién del precio-de Loy carburantes, auwngue Lo
hacen por encima del IPC general Esta
Advergencia en la dindmica de loy costes del
servicio- fremte al IPC general tendrd gue ser
tomada en consideracion en la futwra Ley de
Dusindexacion  pora  preservar el equilibrio
eCONGIULO-

Recaida del indice de confianza empresarial, con
un deteriovo del indicador de conflanza en 19,2
puntoy. Lo demanda, la factwracion y morosidad
son lay variables gue munestran w peor desempeiio:
Lay perspectivas de lay empresas para el segundo
cnotrimestre  del  aio, aungue  meforain
Ugeramente, siguen manteniéndose claramente en
fose de desaceleracion.

axvowmetro del Awtobis

Perspectivas 1er cuatrimestre de 2013
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Loy datoy actividad del primer trimestre oe
2013 confuman la profundizacién odel
enforno  recesivos  con  una  contraccién
unterommal del PIB gue ronda el 2%

doméstico- de la mano del deteriovo odel
mercado laboral y de la renta disponible
de Loy hogares. No sevd hasta el sequindo
trimestre de 2014 cuando e nicie wn
proceso- de  wmoderado  crecimientor  gue
permitinrd cervar el airo- con win crecimiento
en forno-al 0,5%.

En este contexto, Loy regustros del mercado
laboral muestran win ritmo- de destrcelén
de empleo entre enero y marzo que fue
Ugeramente nferior al regstrado en el
wtimo- trimestre de 2012, auwngue no- se
esperos creaclon ode empleo y reduecion de
la tasa de povo hasta 2014

Se  han reestablecido Loy flwjoy de
financiacion, Lo gue ha permitido wna
reduceion del coste de fiunanciacion del
Tesorom S embargo, este facididad de
financiocion no e ha trastado adunm a lay
empresasy  gue  sguen  femdendo  growes
proplemasy  de  accesor  al crtdifo,
mprescindible pora o recuperacién

s

economuto,
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Previsiones cuadro macroecondmico de Espafia

La reestructuracion de capacidad sigue siendo la

respuesto. moayoritaria ante la calda de demanda, Tasa intertanual en % * 2013 2014
y gana peso- la reduneccion de precios. | Tr ITr_ 1ITr_ IVTr
PIB -2,0 -2,3 -16 -11 0,5
Crece el wimero de empresas que recwrren ol Consumo final 40  -40 35 -41 -10
fg,ofv-rm,g POV SAMpRAr Ol Loy MO‘[Q'L?/W\M e WMZ Hogares -3,9 -3,5 -22 -3,0 -0,1
det ( del Wg Levdto- del WW de cobro AA.PP. -4,3 -5,3 -72 -75 -4,0
,,, . o . FBCF -90 -85 -53 -2,6 0,9
La- renegotiacion de lay lineasy de crédito sigue Bienes de equipo 67 -85 -22 05 33
siendo la via fundamentol pora afrontor lag Construccién -11,3  -90 -70 -43 -04
restricclones de funanciacién. Vivienda -91 -59 -37 -15 0,7
Otra construccion -133 -118 -100 -6,8 -15
Ewmpeoramiento del probplema de morosidad de las Demanda nacional (1) -50 -48 -38 -37 _-07
administraciones piblicas. se han saldado buena Exportaciones 45 -0.2 32 73 6,2
Importaciones -51 -85 -35 -05 3,0
porte M e Wa M AR (P 52 Demanda externa (1) 3.0 26 22 26 12
han dejado de atender lay obligaciones en 2012 y IPC 26 17 12 07 _ 10
2013. Empleo (EPA) -46  -41 -38 -25 0,4
Tasa de paro (EPA) 272 271 273 27,3 26,5
Ey MQW@ la P’W en WW del MW pm de Fuente: Afie INE
mo_ a P'YO‘V'%MY%/ W por el GWV\'O', (1) aportacién al crecimiento interanual del PIB; (*) excepto tasa de paro

gue solde de manera efective today las dewdas
contraidas y Loy intereses de demora.

| 5L sector en cifras: demanda

El mantenimiento- del escenarior recesive sigue darenando demanda al sector de trangporte, gue
acelera s deteriovo con calday nferanumales hasto el mes de marzo- del 7,2% en el caso del
transporte wrbono y del 3,6% en el inferwrbano, 2,9 y 1,6 puntoy porcentuales mads recesivasy gue
lay de cierre de airio-

Lo demandao de awtobis tambiéin registra una tendencia contractiva creciente. Asl, la demanda
de antobiy wrbono se controjo win 4,9% hoasto marzo (0,7 puntos porcentuales mdy gue al clerre
de 2012), lo- gue implica una périida de 21,8 millones de viajeros respecto al primer trimestre
de 2012. Como en trimestres anterlorves, esta calda se produnce en today lay reglones, anwngue han
stdo- especialmente intensay en Murcia (-19,5%), Castlla~La Mancha (-14,9%) y Extremaduva (-
10%). EL antobis interwrbono ha experimentado un mayor deteriove gue Loy servicloy wrbanos, y
ello- o pesar del efecto de Semana Santa, con una contraccion nferonunal de la demanda del
3,7% (2,2 puntoy porcentuales mayor gue la experimentada en 2012). Lay mayores coidas se o
producido en loy servicioy de media y larga distancio, gue plerden 2 millonesy y 177.000
vageros, respectivamente respecto- al primer trimestre de 2012 (uwn 4,1 y 4,3%). Lo agresivos
politico de precios puestor en marcho por RENFE, en sus serviciosy AVE explica bueno porte del
deterioro- de Loy servicios de awtobis regulor de larga distoncio. Asi, si se analizan Loy datoy de
pasojeros de trenes de larga distoncio se tlene gue avnmenton en este primer trimestre win 3,4%
(178.000 viajeros), uwirtlendo la tendencia contractive mostrada a Lo largo de 2012. De
mantenerse estoe estrotegia de precios, puede Uevar comprometer Lo viabilidad econemica de lay
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lineas de awtobirs regular coincidentes con loy corredores de AVE gque, en sy pavoadas
ntfermedios, prestoan servicloy o muwniciploy y clundades no- atendidos por este.

La demanda de servicioy diserecionales, con 1,9 millones de viajerosy menosy cae un 6,3%, una
dindmica Ugeramente menosy negativa gue la del conjunto-de 2012, gue viene explicada en parte
por el efector de Semana Sandto. Por sw parte, el tramsporte escolar cae wn 6,7%. De nuevo la dnico
noto positive viene de la mano del transporte especial laboral gue en este primer trimestre oel
ano crece e tasar Unferanmnal v 0,9%, despuls de cerror el aino- 2012 con una caida del O,7%.

Loy maloy registroy de este primer trimestre oe " :
. . . Transporte interurbano en autobus
demanda sufrida por el sector desde el inicio- % 100%

de la crisis econdémica en 2007: 477,5 o0%

millones viajeros menos, wn ~14,7% respecto-ar %
los niveles del acwmudado anual de marzo de jj ZZ:
2007. Lay wmagorey calday rdlatvay lay ha oot
sufrido- el travsporte laboval (-352% con

40%

48,9 millones menoy de viajeros) seguido del
dscrecional gue con 76 millones de pasajeros gy,

30%

o 20%
(]
55558388888833933Jd43394933
menoy se controe uw 32,9% y odel tromygporte R T B I T g R R I
cQ 30 cao30c030c930c930c930ca
. M ¢ ® " O g® T O g® T O g® O g® T O g® T O g g
68 6 — dal (esc. dcha)
escolar (68,6 millones de viajeroy menos, wn

Tasa interanual acumulado 12 meses n° viajeros (esc. izq.)

i Fuente: INE LD Revatmancia
22,2% respector a loy ninveles de 2007).

z

S embargo, en ttrminoy abpsolutoy la mayor pérdida de actividad la registra el auntobis wirbano
con una caldor acvrmudada de 218 ,6 millones de viajeros menoy (-11,8% respector o Loy niveles de

2007). EU deterioro esperado en renfo disponible y actividad econdmica, hacen temer gue
continiie el drenaje de la demoanda al menoy hosto 2014

Transporte urbano Transporte especial y discrecional en autobus
Tasa interanual acumulado 12 meses n° viajeros
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-39 -
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QLR R g g gl gl gl 555 38332333938 38 <2 8 4dddyogyygasg
O 8= 5 g 2= 5 g =5 dr e gy =Sy =S e @ 2 @ 2 @ 2 @ g 9 S a9 o < o < o < -
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& g ®» & g ®© ® £ ®© & g ® © g O © g O © E
Cuotamodl (esc. dcha) Tasa interanual acumulado 12 meses n° viajeros (esc. izq.) Fuente: INE Eocolar Laboral biscrecional
. uente: _—
Fuente: INE
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IEL;eufmfwo(/frw evolucléon de precioy

EUIPC del transporte arranco el primer cuotrimestre de 2013 con una taso acvnmudado del 0,1%,
otho décimas por debajo- del indice general, y gue viene motivada por una contracelén del 0,1%
en el indice de precioy del tramsporte untferurbono de la mano de la caida del 3,9% odel IPC del
transporte por ferrocarrih explicada fundamentalmente por la estrategia de rebajos toriforias de
RENFE en loy servicioy AVE. EU trangporte por carretera se mantiene por depajo- del IPC general
con wn ineremento- del 0,8% ew Lo gue va de aino-

A pesar de esto contencion en Loy primeros meses de 2013, lay tasas interanunales muestran niveles
relotivamente elevadosy - odel 8,7% para el tranmgporte piblico wrbano y del 7,2% en el
nterwrbano— gue responden en buena medida al efector “escaldn’ provocado por lay revisiones
tarifarias Wevadas a cabo-en Loy ddtumoy meses. Ev el caso del travuporte urbano, y como- se seiials
e antferiores ediciones del Bowrdmetro del Awtobily, ese ncremento torifario responde no- al
objetvo de nerementor Loy ingresos de lay compailias gue presta Loy servicios sino- a lar necesidad,
de tncrementor el ratio- de cobertura (porcentoje del coste del servicio gue se cubre con la tarifa)
pova hacer frente al ncremento de costes y a la reduwecidn de lay subvenclones piblicas que
vendan cubriendo en promedio mds del 50% del coste del servicios

En el caso del trangporte interurbaneo, loy servicioy ferroviarioy de Cercandasy y Media Distancia
wncrementoron lay farifoy e win 10,9% en media en mayo de 2012 y win 3% en enero-de 2013, Lo
gue mdy gue contrarresta la reducelén de lay tarifas de AVE umplantadas en felrevo de este aiio-
Loy revisiones tarifarias en el caso de loy servicioy reguloares de antobisy untferurbano han sido
sustonclalmente mds modestas: del 1,1% en 2012 y del 5,45 % en 2013 -wn 3% con cordcter
extraordinario con el objetivo de compensar porciadmente el mportante déficit tarifario gue
soporton lay empresay y win 2,45% con cardcter ordinario reflejondo el incrementor medio del IPC
en 2012, inferior, como e analiza a continmnacién, ol uncremento- de Loy costes del servicio:

Estoy incrementos de tarifas junto con Loy incentivoy pidblicoy o la adquisicion de vehiculos
privados, han ampliado el diferencial en la dindmica de precios entre el fransporte piblico y el
privedo, lo- gue amenaza con revertr loy patrones de movilided sostenible, st no- se artiendan
medidas fiscoles y regulatorias gue internalicen loy costes externoy negativos producidosy por el
medioas de fomento del travmsporte piblico (pgf. corrdes bus-vao).
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IPC transporte privado vs publico IPC de los modos de transporte publicos
Tasa interanual Tasa interanual
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Fuente: INE e PibliCO Urbano

Fuente: INE

N EL sector en cifras: evolucisn de costes

El primer cuotrimestre de 2013 awrronco con una umportonte moderacion de las diferentes
portidas de coste, destocando especialmente la relajacién del precio de Loy carburantes (principal
componente de la estructura de costes tras el de personal) que presentan wn crecimiento
acvwmudado hastor april del 0,2%. EL resto- de componentes de coste siguen presentondo wn perfil
casi plano, con wna contencion de Loy incrementoy salariales recogidos en Loy conwvenioy colectivoy
(0,75%), y de loy servicioy de reparaciéon (0,2%), sequros (O%) y reduccion de loy preciosy del
material rodante (-0,2%). A pesar de et dindmica moderada de Loy costes, éstoy crecen por
encima de Lo gue Lo- hace el IPC general, gue se contrae hasto abril en v O,4%.

Estoe dindmico Ueva o win bncremendto- del coste fotal de Loy servicioy de antobiy wrbano del 0,5%,
0,3% ew el caso del nterurbano y del 0,2% en el discrecional en lo- gue va de aino- lhasto abril,
con ncrementoy acvnmudadoy desde 2010 del 10% ew el wrbano, del 14,8% en el inferurbano y
13,7% en el discrecional, en promedio y sin tener en cuento Loy costes adiclonales devrivados oe
las exigencias crecientes en normotive sotial e innovacilon.

Loy Unmifociones en Loy ninveles de

s g b &
IPC no permiten wn andisis comparativo

pora todoy loy fipoy de servicioy de la 55%
evolucion de loy costes y de loy precioy gue s
cargone lay empresas y, por tfanto, de la 5%
evolucis de Loy mdrgenes. SU es posiiple Wevar 25%
a cabo este andlisis en el coso- del awtobis 15%
nterurbano regulor general. La aprobacién 5%
de wn nerementor tariforio del 5,45 % en 5%

i
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Amortizacion

Combustibles

o
2

teriforio- que Uevan soportando lagy empresas Fuete, N, B ds apats, it ds ket y ik e Sl
amngue no eliminarlo, situdndose en abril
e 4,6 puntos porcentuales. Lo futra Ley de
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Desindexocion  anunciada  dentro-  del

i o e it
e W 0(,@ VWW W Wwa// a,b [’PO Tasa de variacion mensual acumulada enero2010-abril 2013

en las actualizaciones periddicas de las o

ndice serd mdy exigente gue el IPC y en sv 12% o

formudacién tendid en cuentn el wivel o

inflacibn del 2% considerado por eb Banco

Central Ewropeo como estabilidad de precios. o

En el caso- de Loy servicioy de auntohis donde, 0%a$ga;:;:qugﬁgﬁ

costes, fuertemente influenciados por el precior i mansy habe Naaoml Tranpornes Utbanos Colocios on Superidie. '
del combustible, diflere del indice general de
precios, habri de estoblecerse wn sistema
especifico gue gavantice la preservacion del

Evolucién coste vs tarifa en los servicios interurbanos regulares

Tasa de variacion mensual acumulada enero 2010-abril 2013

20%

ie]
=
I
=
15% IS
=
Q
=
o @
10% ©
o
g
0,
5% 3
0%
-5%
o o o o - — - — N o~ o N ™ (3]
— — - — — — Ll - el — l - — -
N S L L T S
Qo = o Qo = o e = o o
S @ = © b5 s = o S © = ©° S ©

Coste total

Tarifas interurbanas

Fuente: Afi sobre datos de INE, Banco de Espafia, Ministerio de Industria, Ministerio de Empleo y
Minister io de Fomento

| oriniones empresariates y clima del sector

Loy resmdtadoy de o Encunestor de Opuniones Empresarioles del primer cunotrumestre del aio
muestromn una recoilde del sentimiento empresorial, con v deteriovo del indicador de conflanza
en 19,2 puntoy, al pasar de -49,1 a -68,3. Lay perspectivas de lay empresas pora el sequndo
cnotrimestre del ano, aungue mejoran Ugeramente, siguen mantenibndose claramente en fase de
desaceleracion.

Por variaples, el niimero de viajeroy y la facturacion son las gue muestron wn peor desempeno
con i 95 y 80% de lay empresas entrevistodasy que declavan que s comportamiento ha sido- peor
gue el del cuatro trumestre de 2012, Ambas son ademds lasy gue mas sorprendido o la bajo
respecto a lay expectativay gue tendon Loy empresarioy al clerre de 2012, con 63,4 y 43,2 puntoy
peor de lo- esperado. Como e loy anteriores meses, el empleo e bwersién siguen siendo lag
variables de negocio gue menoy se han deteriorado, con saldoy de -30 y -40 (empeorando 3,7 y
13,7 puntoy respecto a Loy regustroy del cuanrto- trimestre ode 2012) y las gue se han comportado de
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manera menosy negotiva gue lo- anflcipado, mostrando el compromiso por parte de las empresas
con el empleo y la bwversién.

Respector o lay perspectvay de coro al segundo cuotrumestre, Loy empresorios siguen antieiponoo
wiv deteriovo de today lay variables aungue algo- menos acunsado en el caso- del nikmero- de viajeros,
focturacion y beneficioy. Sun embargo, esperan wn mayor ajuste en precios gue el experumentad.o
en esfe primer cnofrimestre (wn 65% de loy encuestados esperon caldasy frente al 55% que
declavan haberlay tenido e este primer cuatrimestre). En este mismo- sentioo, se espera wn moyor
deterioro- del empleo, con wn saldo de -35 fremte al -30 de este primer cuotrimestre. Sin
embargo, ey la bwersion la variable en la gue las perspectivas son mdsy pesimistas, con uwn 70% de
Loy entrevistados que declaran que Lo reducind, como reflejo tanto- de la caida de actividad como
del cierre de Loy canales de funanciacion.

El reloj de la coyuntura del autobls Opiniones empresariales: actividad de la empresa

Opiniones empresariales sobre la situacién actual y futura (saldos*) Saldos de opinion (¥)

100 - 0
o En vias de_ ) Recuperacion
< 80 | recuperacion B sostenida
2 -20
E g0 |
o
£ 40 B -40
3
s 20 1
P -60
K 0
g
g -20 IVT12 | 80
S -40 /. ,
3 Q13 -100
g -60 120 IT12 ] N° viajeros Precio FacturaciénBeneficios Empleo Inversion

-80 | pesaceleracion 1 En vias de

sostenida desaceleracion =IVT 12 Perspectivas IQ 13 =iQ13 = Perspectivas IIQ 13
-100
-100 -80 -60 -40 -20 0 20 40 60 80 100 (¥ diferencia entre el porcentajes de respuestas "mejor" y el de respuestas "peor”

. L. . . Fuente: Encuesta de Opiniones Empresariales ASINTRA-FENEBU!
Situacion actual (respecto al trimestre anterior)

(*) diferencia entre el porcentajes de respuestas "mejor" y el de respuestas "peor”
Fuente: Encuesta de Opiniones Empresariales ASINTRA-FENEBUS

Opiniones empresariales: variables de entorno

En cunantor a las variablesy de enforno, la Saldos de opinion ()
morosidad ey la gue presenta una peor dindmico
en el primer cuotrimestre de 2013: 22,9 puntfoy
mds negotivar que el regustro- del cuantor trimestre
de 2012 y 12,4 puntoy peor de Lo anticipado: Por
otro- ladeo, la agudizacién de la crisis ha Wevado
@ win incremento de Lo presién competitive segiun
wiv 70% MWWW&W/‘\W&& -100

Competencia Costes de Costes Accesoa  Morosidad
suministros  laborales  financiacion

=IVT 12 Perspectivas IQ 13 =Q13 = Perspectivas IIQ 13

LO'S/ w#w M W\Wo' VMWMV L‘,QWMWMV['@ W g)difer_egciaentredel %orpentajes de respuestas "mejor" y el de respuestas "peor"

uente: Encuesta de Opiniones Empresariales ASINTRA-FENEBUS
comporfomientor negative (8,9 puntfoy menos
negativo que el regstro del cuanrtor trimestre) occeso o la financiacion no- se corrigen. un
avngue Lo hacen menoy de Lo esperado por loy 65% de lay empresas declavan gue persisten
empresarioy. Por s porte, Loy problemay de Y wn 35% qure emmpLoromn
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EL tunico dato relatiwamente positivo se

5,{,{-,;,0, e Lo-y costes L&btﬁ'w qQue, ongare Situacion en el primer cuatrimestre de 2013 (9 de respuestas
. 3 . . L. A mejor Igual A peor Saldo (*)

siguen s contribuinr de manera posifiva al Nedevigeros 0,0 50 95,0 -95,0
3 . Precio 5,0 40,0 55,0 -50,0
negotio, bagaw O permonecen estabples POAY A Facturacion 0,0 20,0 80,0 -80,0
. Beneficios 10,0 5,0 85,0 -75,0
wn 65% de Loy encuestados. Sin e/vwloa/rg(r, las  Empleo 50 60,0 35,0 -30,0
. Nuevas inversiones 50 50,0 45,0 -40,0
empresas  nwo- pareceww  conflar e Gue Competencia 0,0 30,0 70,0 -70,0
oy . B Costes de suministro 0,0 30,0 70,0 -70,0
estoblidad salaviel ¢ mantenga en el Cogesimoraes 15,0 50,0 35,0 -200
% ( / (/VV‘WVb Acceso afinanciacion 0,0 65,0 35,0 -35,0
* Morosidad de clientes 0,0 35,0 65,0 -65,0

(¥ Diferencia entre el porcentaje de respuestas "A mejor” y"A peor”

Se mantiene el pesimismo de cora al
segundo  cnatrimestre  del  anro,  con : : -

Estrategias empresariales para sortear la crisis
deterioroy Ugeramente wmenoves ode Loy % empresas adoptantes
regutradoy en este primer cunotrimestre e _ 0a%

Reestructurar capacidad — 80%

L&US/ Vﬁ/t’w/b'{/%/ de 00‘1/\/\»()«6‘1‘%'0(‘,0/, costes de Buscar mercados exteriores _ 25 2%
sumdnistro Yy movosidad. Sun embargo, este Acuerdosiiusiones e 57,

" N o
Reducir precios 50%

menor detferioro no se debe a que se espere Quitas parciales gy 11%

Caida de
demanda

] . X 0
wna mejoria dara en estos voriables sino a g Negociar factoring  smmmeedlll 7656
o
. 5 Acciones juridicas — a2 0%
QUL Ui MAYOT NAMLro- 0o ernpiresas espeiromn z Nada i 1
que e manfengoin estables y no- emypLoren, 2 Renegociar lineas de crédito ﬂ 80%
9 g Obtener avales h 8%
o 7%
£ Colocar pagarés o retrasar pagos h g
. . 0 . . 0/
No- se perciben grandes cambioy en Lo g Ampliar capital 130

IVTR12 ®IQ13

VWM 4 La/ w{—rm L M (M WW Fuente: Encuesta de Opiniones Empresariales ASINTRA-FENEBUS
pova ofrovtor Lo calda de Lo demanda

Lo respuesta mayordorio sigue siendo reestructurear capocidad y ajustor empleo, por la gue
optovon win 80% de ellas fremte al 94% en el cranto trimestre de 2012,

La redunccion de precios gano peso como reflejo del ncremento de la presién competitiva
mencionada anteriormente, siendo adoptada por el 50% de lasy empresas, wn 21% mdsy gue en
el cnanrtor trimestre de 2012, La infernacionalizacién se montiene como tercera vier poro
superar el declive del mercado nacional, stendo la estroategia adoptada por wn 25% de las
empresas, wmientras gue e incrementor ligeromente la adopeién de acunerdos o fusiones, oel 18%
al 20% de lay empresas.

Respecto o lay estrategiasy pora afrontor loy impagos por parte fonto de la administrociéon como
de cdentes privados, se reduce el porcentoje de empresas gue recurren oo acciones legales (42
verswy 56% en el cuartor trimestre ode 2012) y casi se dobla el de aquellas que wno- adopton
ninguna accidn, pasando del 17 al 32%. ELU recunrso o Lo aceptocion de quitas parece haberse
agotado, mientros crecen las empresas gue recurren al factoring pora superar Loy proplemay de
UWguidez derivadoy del alavgomiento del periodo de cobro, pasando del 17% en el cunanto
trimestre de 2012 al 26%, niveles similares a Loy registrados en el tercer trimestre de 2012.

La renegotiacion de las Lineas de créidito sigue siendo la via fundamental poro afrovtor las
restricciones de  financiacion, stendo wtlizada por el 80% de lay empresas, 18 puntfoy
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porcentuales mds gue en el cuanrtor trimestre. Tambibn parece crecer el recurso o la ampliacion
de capitol (medida adoptada por el 13% de las empresasy encuestadas). La colocaclén de pagarés
o el retraso de pagoy es wtlizado por wn 15,4% de lay empresas encuestadas, mientos que la
obtencién de avales Lo- es por win 7%, niveles ambpos simidares a Lo- del cuanrto trimestre de 2012.

| Tema destncador Lo deud de Loy admimistrociones piblicas

Lay administraciones pibplicas vienen arrastrando wn proplema historico de retraso en loy
pagos o sus proveedores (entre Loy gue estin lay empresas de travsporte de viajeros gue prestonn
servicloy piblicoy), gue se ha agudizado con el deteriovo de lasy finanzasy piblicas y que
produrce lmportantes tensiones de tesoreria en lay empresas.

Para hacer frente a este problema, el gobierno articwds wn Plan de pago o proveedores en
2012, ampliado en febrero de 2013, que ha permitido el abono de facturay pendientes
anteriores ol 1 de enero de 2012 por umporte total de 28.460 millones de euroy, de Loy gue
1.098 millones correspondia a deundas con el sector del avtobhiiy.

S embargo, muchas administrociones, sk bien hon saldado lay dewday contraidas hasto el 1
de enero de 2012, han dejado de atender sus obligaciones de pago en 2012 y 2013,
acnmudandose de nuevo- una deunda total que ronda Loy 12.000 millones de ewvoy, y gue pora
el sector del antobis se estima en 300 millones de ewrosy.

Segiun Loy datoy de la encuesta realizada EECECTERREV LR EI LY NIGIE M ER S
en el Ultimo afio
entre lasy empresas del sector, a largo del

A ~ el l Le e 01 oS Ldad oe Situacion Evolucion en el ultimo afio (% de respuestas)
! actual
(V9% adminstrociones piblicas he Amejor___Igual Apeor __Saldo (¥)
Importe medio de la deuda (M€) 2,01 211 36,8 42,1 -21,1

empeorado, tanto- en Lo referente o Umporte  Periodo medio depago dias) 139 263 211 526 -263
. . o (*) Diferencia entre el porcentaje de respuestas "A mejor" y "A peor"
medio- de la dewda (situado en 2 millones

e e
(139 dias). Ast, wn 42,1% de ellay declara

gue se ha ampliado el importe de la deunda
- 55%
w 90%
45%
Por otro- lado, el alcance de loy planes de mNo mSi

Yy wn 52,6% que loo ha hecho el periodo
medio de pago, mientras gue sélo-wn 21,1 y
M'go_ P’M’W e 2 0 [ 1 l 2 ; ‘ 2 % ) 0 ‘ 0 Fuente: Encuesta de Opiniones Empresariales ASINTRA-FENEBUS

26,3 %, respectivamente creen que el
proplema se lha reduncido-

s810paanoid

% de empresas con cobros pendientes de
las AA.PP
ap ue|d |ap Selreldlauaq sesaidwa ap %

A, mientros v 90% de lay empresos de auntohiy encunestadas ttenen cobros pendientes con las
administraciones piblicas, sélo un 55% de ellay declara haberse beneficiado de dichos
planes. Parte de estos Umitaciones tenion gue ver con el tipo de facturas gue se podurdn acoger
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al Plan, y gueds subsanado en el segundo plan puesto en marcha en febrero de este aino-
Covsciente de este proplema, y de la necesidad de cumpliv con la normativa comunitoria gue
exige reducinr el plazo de pago a 30 diay y fya win tipo del 8% para loy intereses oe demora, el
Goblerno ha anvnciado la puesta en marcia de wn nuevo plan de pago o proveedores. Sun
duda wna excelente noticia poara el sector y para el conjunto de la economia.

No- obstante, para gue el nuevo plan de paga a proveedores sea efectivo es necesario gue

o Ser aplicable a todeo tipo de controtoy con el objetiveo gue ningiun proveedor guede fuera
del mismo:

o Inclninr lay facturasy contobilizadas hasto Lo fecha de aprobacion del mismo con fin oe
gue salde de manero efectiva todas lay deunday contraidas.

o Contar con un montfante suficiente e inclnir el pagode Loy intereses de demoro.

Direceion y coordinacion: FENEBUS y ASINTRA

Reali oy asi Lo themicar Afi
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