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v" Por primera vez desde que se elabora este
barémetro, las perspectivas sobre la situacion
esperada el proximo trimestre colocan al sector en
una senda de recuperacion, con un aumento en el
indice de clima de 15,6 puntos.

Estas mejores expectativas son fruto de Ila
recuperacion de la actividad econdémica, los
indicadores positivos de crecimiento y de
reduccion del nUmero de parados.

A pesar de la débil recuperacién de la economia
europea y los episodios de inestabilidad politica, la
economia espanola ha cerrado el afo con un
crecimiento del PIB del 1,4%, y se espera que
contintie en 2015 hasta alcanzar el 2,5%.

A pesar del optimismo, la demanda de transporte
en autobls ha experimentado una severa
contracciéon en el numero de viajeros, con una
caida en diciembre de 2014 del 2,4% respecto al
mismo mes del ano anterior

La moderaciéon de los costes operativos de las
empresas del sector, gracias a la caida del precio
del crudo y la contencién de los costes salariales
ha permitido paliar en parte el fuerte descenso de
la facturacion

La caida de la demanda se esta transformando en
una mayor presion competitiva para mantener la
cuota de mercado, y es una de las principales
fuentes de preocupacion para el sector

Las estrategias para sortear la crisis han sido
mayoritariamente la reduccion de precios (47%) y
la reestructuracién de su capacidad (63%).

En relaciéon con el problema de la morosidad, la
mayoria de las compafnias han optado por la
pasividad (43%), quizas por temor a incurrir en
costes adicionales

Un 56% manifiesta estar poco o nada satisfecho
con el nuevo criterio de puntuacién de las tarifas,
un 46,7% afirma lo mismo con respecto a las
frecuencias y un 43,3% en relacion con las
caracteristicas técnicas de los vehiculos y la
solvencia técnica.

Un 43,3% de las empresas opina que los nuevos
pliegos ponen en riesgo la viabilidad de las
concesiones porque incentivan ofertas temerarias y
solo un 3,3% consideran no pone en riesgo la
viabilidad de las concesiones.
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B El clima del sector

Situacién esperadaproximotrimestre
(=]

En esta edicion del Barémetro del Autobus, los
empresarios del sector han revelado un cambio notable
de perspectivas en cuanto a la evolucién futura de su
actividad. De esta manera, por primera vez desde el
inicio de la elaboracién de esta publicacién, las
perspectivas del sector apuntan a una situacion de
recuperacion en los primeros compases de 2015.

El indicador de situacidon esperada para el primer
cuatrimestre alcanza los 15,6 puntos. En esta mejoria
seguramente hayan influido los mensajes de
recuperacion de la actividad econdmica general, el
ligero retroceso del paro y las buenas perspectivas de
crecimiento para 2015. No obstante, la opinion
respecto a la situacion actual es de un relativo
estancamiento con respecto al segundo cuatrimestre
de 2014.

El reloj de la coyuntura del autobus

Opiniones empresariales sobre la situacion actual y futura (saldos®)
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Entorno econémico

La economia mundial cerré 2014 con un crecimiento
por encima del 3%, gracias al impulso de EE.UU. y
otras economias desarrolladas, el empuje que supuso
la caida de los precios del petréleo y los estimulos de
los bancos centrales de algunos paises.

A pesar de la débil recuperacién de la economia
europea y los episodios de inestabilidad politica de
Grecia y Ucrania, la economia espanola ha cerrado el
ano con un crecimiento del 1,4%, tras tres anos de
recesion. Ademas, presenta buenas perspectivas de
crecimiento en 2015, que segun las previsiones
actuales elaboradas por Analistas Financieros
Internacionales (Afi) se situara en el 2,5%.
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Cuadro macroeconémico de Espana

Segun dichas previsiones, el crecimiento de la

tasa interanual (%) 2014 2015 2015 economia espanola estara liderado por la recuperacion
mTr IV Tr ITre* 1T de la demanda interna. La reactivaciéon del consumo de
PIB 1,6 2,0 2,4 2,6 25 los hogares y de la inversion privada se cifra en sendos
Consumo Final 2,1 2,4 27 2,7 2.7 incrementos del 3,1% y del 4,9%, respectivamente. Los
Hogares 2,8 34 35 32 31 factores que explican esta mejora de expectativas en la
AAPP. 03 0,5 0,0 1,4 1,4 demanda son la lenta pero constante reduccién de la
FBCF 39 5.1 5.9 5.0 4.9 tasa de paro, la moderacion de los precios y la
Bienes de equipo 10.2 10.4 10.0 77 8.1 estabilizaciéon de las tensiones financieras sistémicas,
Construccion o1 24 22 . 0 asi como la paulatina reactivacion del crédito financiero
Inv. residencial 02 01 28 36 3.2 a empresas y los buenos nimeros que ha mostrado el
sector turistico. Esta favorable coyuntura de la
Otra construc. 0,3 2,6 3,5 3,5 3,3 ; . .
demanda deberia dejarse sentir en la demanda de
Otros productos 3,7 0,0 6,0 4,0 3,3 .. . . v
- transporte de viajeros, a medida que se intensifiquen
Demanda interna (1) 2,4 2,8 3,2 3,1 3,0 . , . . .
X las relaciones econdmicas interregionales. No
Exportaciones 4,5 4,7 5,8 6,0 5,3 , - ,
obstante, la economia espanola aun adolece de una
Importaciones 8,6 7,7 9,0 8,2 7,4 . ,
elevada tasa de desempleo y el canal del crédito aun
D.externa (1) -0,7 -0,8 -0,8 -0,5 -0,5 R .
no se ha restablecido con normalidad.
IPC -0,20 -1,00 -0,70 -0,80
Tasa de paro (EPA) 23,7 23,7 23,9 22,6

Fuente: Afi e INE
(1) aportacion al crecimiento interanual del PIB,(*) excepto tasa de paro
** Prevision

En cuanto a la demanda externa, si bien ha sido el
elemento que ha permitido apuntalar la economia
espafnola en los dUltimos anos, las importaciones
seguiran aumentando mientras las exportaciones
crecerdn a un menor ritmo. Este desequilibrio
provocara que en 2015 el aporte al crecimiento de la
demanda externa sea negativo (-0.5).

el autobuUs

Perspectivas 2° cuatrimestre de 2014

[l El sector en cifras: evolucién de la demanda

La demanda general de transporte de viajeros, incluyendo todos los modos, ha cerrado 2014 con una evolucién
estable, ligeramente negativa, medida por la variacién del acumulado de doce meses a diciembre, con una caida
del 0,1%. No obstante, la evoluciéon ha sido dispar si se atiende a los registros por modo de transporte y
distancia. El transporte interurbano ha crecido en un 8,2%, liderado por el fuerte aumento de viajeros en
ferrocarril, del 15,9%. Mientras tanto, el transporte de media distancia y cercanias han experimentado un
descenso del 0,4% y del 1,2%, respectivamente.

A pesar del optimismo mostrado por las empresas
del sector, la demanda de transporte en autobus ha
experimentado una severa contraccién en el nimero
de viajeros. La tasa de variacion del acumulado de o
doce meses de viajeros presenta una caida en
diciembre de 2014 del 2,4% respecto al mismo mes
del afo anterior. Esta reduccion se explica en gran % 1 e
medida por el derrumbe de los viajeros de cercanias Y AT

y el prolongado ajuste que sufre el transporte de o
larga distancia, ambos registrando sendas caidas en g
el acumulado a diciembre del 2,6% y 3,7%,
respectivamente.

Transporte interurbano en autobus
Tasa interanual del acumulado de viajeros de 12 meses
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Total transporte interurban o en autobus
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== == | arga distancia

Fuente: INE

La prolongada e intensa caida de la demanda de los servicios de larga distancia contrasta con el excelente
comportamiento que han mostrado los registros de viajeros de larga distancia en transporte ferroviario. En
anteriores ediciones de esta publicacion se ha insistido repetidamente en la dificultad para poder explicar esta
brusca y prolongada caida de los viajeros de este modo de transporte sin una causa tan explicita como la
reduccion de tarifas implementada por RENFE en sus servicios de larga distancia y alta velocidad. No obstante, el
trasvase intermodal de viajeros también se debe a la irrupcidn de las nuevas iniciativas de coche
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el autobuUs

compartido, que carecen de un marco regulador estricto, como el que rige la actividad del autobls en materia de
seguridad y de fiscalidad.

El transporte especial - que agrupa las modalidades de transporte laboral y escolar - ha cerrado el ano
con la misma tendencia que ya apuntaba a mediados de 2014. La caida de ambos ha estado en torno al
5%. El transporte laboral ha experimentado una drastica caida por su parte, quebrando la buena marcha
que habia mostrado desde principios de 2013 hasta mediados de 2014. El transporte discrecional, por su
parte, sigue una evolucion positiva, con un crecimiento a lo largo de 2014 del 3,9%, sumando 10 meses de
crecimiento positivo. Por Ultimo, el transporte urbano ha registrado una importante aceleracién en el
numero de viajeros, situandose cerca del umbral de variaciones interanuales positivas.

Es preciso sefalar que las series de datos de nimero de viajeros que proporciona el Instituto Nacional de
Estadistica han estado sometidas a actualizaciones que han modificado la evolucién seguida hasta el
momento y publicadas en otras ediciones. La méas afectada ha sido la de Cercanias que se ha visto
corregida a la baja, mientras que el de media distancia ha hecho lo propio al alza.

Transporte urbano Transporte especial y discrecional en autobus
Tasa interanual acumulada 12 meses n° viajeros
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[l El sector en cifras: evolucién de precios

La evolucion general de los precios ha seguido una tendencia de moderacion e incluso descenso en los Ultimos
meses de 2014, que se ha prolongado durante los primeros meses de 2015. Frente a esta dinamica, el Banco
Central Europeo (BCE) ha emprendido un programa de inyecciones de liquidez mediante instrumentos de politica
monetaria, con el objetivo de aproximarse a su objetivo de inflacion ligeramente inferior al 2%.

En el caso de los servicios de transporte, el IPC registré una variacion interanual en febrero de 2015 del 0,8%, la
tasa mas baja desde 2002. Por consiguiente, a pesar de que los precios del transporte crezcan, lo hacen de una
forma muy moderada en relacion a como venian haciéndolo durante los Ultimos afos. Cabe recordar, a este
respecto, que el IPC general es muy dependiente de la evolucion del grupo de servicios de transporte. No en
vano la ponderacién de este grupo es la segunda mayor, tras el grupo de alimentos y bebidas no alcohdlicas.
Ademas, dentro del grupo de servicios de transporte se encuentra la clase de carburantes y lubricantes, partida
que, al igual el IPC general, registra ocho meses consecutivos de variaciones interanuales negativas, siendo las
de los tres Ultimos meses de dos digitos. En particular, la de febrero de 2015 se situ6 en un -14,3%.

Asimismo, el IPC de los servicios de transporte por carretera registra su variacion interanual mas baja desde al
menos 2002, un 0,7%. Sin embargo, el transporte por ferrocarril ya experimenté fuertes caidas de precios a
mediados de 2013 y el transporte aéreo a mediados de 2009.

Los precios del transporte publico urbano registraron en febrero de 2015 su tasa de variacion interanual mas
moderada desde 2002, un 0,2%. Mientras, el transporte publico interurbano, con una mayor volatilidad, alcanzé
una tasa interanual del 1,3%. Por ultimo, el transporte privado encadena ocho meses registrando tasas de
variacion interanuales negativas. Tras la fuerte caida interanual que registr6 en enero, del 7,6%, la reduccion
correspondiente a febrero ha sido de inferior magnitud, entorno al 5,4%.
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IPC transporte privado vs publico IPC de los modos de transporte publico
Tasa interanual Tasa interanual
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[l El sector en cifras: evolucién de costes

Durante 2014, los costes operativos de las empresas del sector han experimentado una notable moderacion. La
caida del precio del crudo, que se ha intensificado en los Ultimos meses del afio, ha sido el principal detonante
de este ajuste. Entre julio y diciembre de 2014, la variacién mensual acumulada a diciembre del coste de los
carburantes (gaséleo) en el conjunto del afio ha sido del -15,3%. Sin duda, la favorable evolucién de esta
partida - que constituye cerca del 25% del total de costes - ha permitido paliar el fuerte descenso de la
facturacién de las empresas por la pérdida de viajeros.

Evolucion partidas de costes Evolucion costes por tipo de servicio
Tasa variacion mensual acumulada Tasa de variacién mensual acumulada
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o . . Por su parte, los costes de personal y de

Evolucion de los costes unitarios vs tarifa en los L, . .
servicios interurbanos regulares reparacion y mantenimiento se han mantenido
Tasa de variacion mensual acumulada estables, obedeciendo al patrén general de
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econdmicas. La partida que si ha mostrado una
cierta subida en 2014 ha sido los seguros,
fundamentalmente debido a la actualizacién de
los contratos en junio de 2014, que elevaron los
costes por esta partida en torno al 2%. En
cuanto al perfil de evolucién por tipo de
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El ajuste de los costes empresariales ha permitido, asimismo, contener la variacion del gap tarifario. Este es uno
de los efectos mas positivos de cara a preservar el equilibrio de las concesiones. Segun los datos ofrecidos por el
Observatorio de Costes de Transporte por Carretera, los costes totales por hora se han reducido en un 1% en el
conjunto 2014, mientras que las tarifas se han incrementado en un 1,4% por la actualizacion de junio estipulada
conforme al aumento del IPC.

l Opiniones empresariales y clima del sector

Tal y como se avanzaba anteriormente, la Encuesta de Opiniones Empresariales de ASINTRA-FENEBUS refleja
que las perspectivas para el primer cuatrimestre de 2015 son, en términos generales, favorables. En linea con la
mejora de la actividad econémica y el dinamismo econémico previsto, se espera que el primer cuatrimestre de
2015 sea favorable en términos de volumen de viajeros transportados, facturacién, creacién de empleo e
inversion. Sin embargo, también se constata que existe preocupacion por las presiones competitivas que esta
viviendo el sector, afectando a los precios en un contexto en el que la demanda de viajeros todavia esta lejos de
presentar signos de recuperacion.

Opiniones empresar'iarles: actividad de la empresa
Estas impresiones se asientan sobre los registros de Saldos de opinion (*)
un dltimo cuatrimestre de 2014 que, en términos de
actividad, ha mostrado cierta continuidad respecto
al cuatrimestre previo. Los directivos encuestados
consideran que los precios han experimentado una
evolucién a la baja, en consonancia con las
previsiones que habian formulado. En términos de
facturacion, opinan que se ha mantenido, mientras
que los beneficios han sido inferiores a pesar del
ajuste de plantillas. Por otro lado, si se han
observado incrementos en el ritmo inversor pesar -
de las perspectivas negativas que se formularon en N° viajeros Precio  Facturacion Beneficios  Empleo Inversion
oleadas anteriores. Il Cuatr. 2014 = Perspectivas Ill Cuatr.2014 m i Cuatr. 2014 = Perspectivas | Cuatr.2015

(*) diferencia entre el parcentaje de respuestas "'mejor" y el de respuestas "peor”
Fuente: Encuesta de Opiniones Empresariales ASINTRA-FENEBUS

Con respecto a las variables de entorno, la Gltima encuesta refleja opiniones mas favorables en comparacién con
oleadas previas, cuando los empresarios sefialaron un empeoramiento de todos los factores de referencia. La
caida del precio del petréleo ha hecho posible una cierta reduccién de los costes de suministros. Asimismo,
parece constatarse una incipiente mejora en el acceso a la financiacion. En contraste, la fuerte competencia sigue
siendo fuente de preocupacion para el sector, sobre todo por registrarse en un momento en el que el
estancamiento de la demanda se esta transformando en una mayor presion competitiva para mantener la cuota
de mercado. Por otro lado, los directivos consideran que tanto morosidad como costes laborales han empeorado
durante el Ultimo cuatrimestre analizado.

En relacidn a a las estrategias para afrontar la caida de la demanda las opciones mas elegidas por las empresas
de transporte de viajeros por carretera han sido la reduccién de precios (47%) y la reestructuracion de su
capacidad (63%). En relacién con el problema de la morosidad, la mayoria de las comparnias han optado por la
pasividad (43%), quizas por temor a incurrir en costes adicionales. Sin embargo, la alternativa mas empleada por
las companias que han decidido afrontar mas activamente el problema de la morosidad son las acciones juridicas
(27%). Por otro lado, la principal estrategia para acceder al crédito, factor de entorno que las empresas
consideran que ha mejorado en el Ultimo cuatrimestre analizado, es la renegociacion de las lineas de crédito
(833%), seguida por la emisién de pagarés o el retraso del pago (13%).
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Tema destacado
Renovacion de los criterios de adjudicacidon en las concesiones estatales y autondmicas

Los nuevos pliegos de concesion de lineas de autobus regulares elaborados por las distintas administraciones han
introducido un importante cambio en la valoracion de los criterios de adjudicacion. En este sentido, se han formulado
nuevas pautas para otorgar las puntuaciones de las ofertas en materia de tarifas, frecuencias, caracteristicas técnicas
y de solvencia.

Valoracion de la viabilidad de las concesiones con la implementacion

del nuevo pliego (% sobre total)

10,0%

3,3%
Si, porque desincentiva la inversién en la mejora de los vehiculos
B Si, porque incentiva ofertas temerarias
No, porque introduce mejores incentivos a la competencia por las concesiones
No, no tendra ningun efecto
ENS/NC
Fuente: Encuesta de opiniones empresariales ASINTRA-FENEBUS

Segun la Encuesta de Opiniones empresariales, mas del 40% de las comparias son desconocedoras de este cambio
regulatorio, lo que indica que, o bien son empresas gue no realizan un seguimiento continuo de la regulacién o bien
que existe una cierta deficiencia en el acceso a este tipo de informacion. No obstante, los resultados constatan que el
grueso de las empresas que si conocen este cambio regulatorio consideran que estos cambios son perniciosos para
el sector y para el equilibrio del modelo concesional. Concretamente, un 56% manifiesta estar poco o nada satisfecho
con el nuevo criterio de puntuacion de las tarifas, un 46,7% afirma lo mismo con respecto a las frecuencias y un 43,3%
en relaciéon con las caracteristicas técnicas de los vehiculos y la solvencia técnica.

Por otra parte, un 43,3% opina que tales medidas ponen en riesgo la viabilidad de las concesiones porque incentivan
ofertas temerarias y otro 10% considera que desincentivan la inversiéon en la mejora de los vehiculos. Frente a esto,
solo un 3,3% consideran que tal medida no pone en riesgo la viabilidad de las concesiones.

Satisfaccion con los huevos criterios de adjudicacion de
concesiones estatales y autonémicas (% sobre total)

Solvencia técnica et
33,3%
__________ 10,0
T 46,7%
Caracteristicas técnicas de los 10,0%:
vehiculos 33,3%
B 10,0 S
"""""" 46,7%
Frecuencias %
30,0%
_____________ 16,7% |
T 40,0%
. 3,3%
30,0%
0% 20% 40% 60%

NS/INC Muy satisfecho mPoco satisfecho  mNada satisfecho

Fuente: Encuesta de opiniones empresariales ASINTRA-FENEBUS

Direccion y coordinacion: FENEBUS y ASINTRA

Realizacion y asistencia técnica: Afi
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