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editorial

Fomento retoma los
CONCUrsos pero no acaba con la

incertidumbre sobre
la judicializacion

| Ministerio de Fomento
convoco a mediados de junio los primeros
cuatro concursos que saldran a licitacion
tras 18 meses de demora provocados por
la inseguridad juridica que provoco el
hecho de que el grupo empresarial
Globalia recurriese los pliegos de
condiciones.

En los nuevos parece que se ha concedido
mas importancia a las tarifas y las
expediciones, que eran los puntos mas
criticos para Globalia. De hecho, Fomento
ha indicado literalmente que “se eleva el
peso de la tarifa y el de las expediciones
(frecuencia del servicio), aumentando la
concurrencia en estos aspectos
fundamentales en la prestacion del servicio,
que redundan en beneficio del usuario”. Sin
embargo, tal y como han anunciado los
responsables de este departamento desde
que se inicid la judicializacion de los
COoNCursos, se realizara “estableciendo
garantias que eviten riesgos de interrupcion
del servicio por ofertas insostenibles”.

Pero los cambios no han sido del agrado
de todos los operadores. A pesar de que
Fomento ha obviado la recomendacion de
la Comisién Nacional de los Mercados vy la
Competencia de abrir los corredores mas
rentables a varias empresas, existe un
sector critico con los nuevos pliegos que
estudia la posibilidad de iniciar otro
proceso de judicializacion.

En cuanto a la duracion de los concursos,
la Administracion se ha atenido
escrupulosamente a los dictamenes del
Reglamento 1370 y ha establecido que no
tendran plazos superiores a diez afios.

Otros aspectos a destacar son la
potenciacion de la seguridad en la

prestacion del servicio. Ahora son
obligatorios elementos como el ASR, el
ESP o el reglamento sobre resistencia de
la estructura ante un posible vuelco.
También se exige a los operadores un Plan
Integral de Seguridad certificado por una
entidad de prestigio.

La eficiencia energética también forma
parte de las condiciones para acceder al
servicio, por lo que quienes pretendan
concurrir deberan obtener certificaciones o
auditorias de eficiencia energética que
incluyan un plan con objetivos e
indicadores.

Junto a ello, se incrementa la calidad del
servicio a través de elementos que
mejoran el confort del material movil, asi
como mediante equipamientos que
permitan al viajero el acceso durante el
vigje a las nuevas tecnologias (WIFI,
sistemas de entretenimiento, etc.).

Otra de las novedades es que se prevén
medidas especiales de atencion al
publico, como las indemnizaciones por
retrasos, adicionales a las establecidas
por ley, los seguros complementarios de
viajeros y de equipajes adicionales a los
obligatorios, asi como sistemas de
informacion al cliente relacionados con el
propio servicio.

Finalmente, Fomento pretende una
potenciacion de medidas que fomentan la
conectividad y la intermodalidad con otros
modos de transporte, promoviendo puntos
de parada de las concesiones en
aeropuertos, puertos y estaciones
ferroviarias que, mediante billetes
integrados, favorezcan la movilidad de los
usuarios por el modo mas eficiente en
cada caso y su combinacion.
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Saenduf y ndiciones para \ ==
~ concurrir a las Jifeas regulares A =
Fomento inicia -

renovacion de las concesiones
de las lineas regulares de autobus

Entre otras cosas, las empresas deberan
contar con un Plan Integral de Seguridad
certificado y un Plan Medioambiental

Segun se recoge en los pliegos que regulan las con-
diciones de acceso de las empresas a los concur-

EL PASADO 19 DE JUNIO FOMENTO publicaba en el BOE
las cuatro primeras licitaciones de lineas regulares
de autobuses de su competencia. En concreto se
presentan a licitacién los contratos de Madrid-
Zaorejas-Siglienza; Madrid- Plasencia; Madrid-Avila;
y Madrid-Malaga-Algeciras. Son las primeras de un
total de 64 que se sacaran a concurso de forma se-
cuencial y por orden de vencimiento, con un ritmo
aproximada de unos 3-4 concursos por mes y con
el objetivo de alcanzar los 24 anuales.

Del Ministerio de Fomento dependen un total de
94 lineas. La actividad regulada mueve 340 millo-
nes de euros de facturacién al afio y tiene entre sus
principales actores a los grupos Alsa, Avanza, Samar,
La Sepulvedana o Interbus. Los nuevos pliegos res-
ponden al objetivo de Fomento de ofrecer un ser-
vicio mas moderno y competitivo, acorde también
a algunas de las exigencias de Europa y obviando
algunas otras, como el hecho de abrir las lineas a
segundos o terceros operadores.
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sos, estas deben tener un minimo de tres afos de
experiencia. Se valora mas los precios de los bille-
tes y el nimero de expediciones; se requieren co-
mo obligatorios elementos de seguridad como el
ASR, ESP, resistencia en vuelcos, extintores, etcéte-
ra, y se prima el equipamiento tecnolégico. El wi-fi
a bordo también puntla. En definitiva, se trata de
hacer atractivo el autobus frente al tren y el avién.

Se han endurecido las condiciones para concurrir
Los concursos estan regidos por un nuevo pliego
que ha endurecido las condiciones al sector del trans-
porte. Para empezar el periodo de explotacién pa-
sa a ser de diez aflos. Ademas, se incorporan nue-
vos criterios de solvencia profesional y econémica
para los licitadores.

La solvencia econémica

Las empresas que concursen a estas lineas tendran
que acreditar la solvencia econémica y financiera, o
bien con recursos propios en relacién al valor del
contrato (el patrimonio neto debe ser, al menos, el
20% del valor anual medio del contrato); o bien por
cifra de negocio en relaciéon al valor del contrato (la
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suma de la facturacién de los tres Ultimos afios de-
be ser, al menos 2, 3, 4, 5 o 6 veces el valor anual
medio del contrato -se establecen 4 niveles en fun-
cién de la cuantia del contrato).

La solvencia técnica y profesional

Para cumplir con la solvencia técnica y profesional
la empresa debe reunir todos estos requisitos: dis-
posicion de obtencién de autorizacion VD (Viajeros
Discrecional), experiencia en prestacién de servicios
de transporte de viajeros en los ultimos 3 afos con
un nimero de vehiculos igual o superior al exigido
en el contrato y disponibilidad de certificaciones
UNE ISO 9001 de gestién de calidad, UNE ISO 14001,
de gestién ambiental y OSHAS 18001 de gestién
de seguridad y salud en el trabajo.

Mas peso de las tarifas y expediciones

También se eleva el peso de la tarifa y el de las ex-
pediciones (frecuencia del servicio), aumentando la
concurrencia en estos aspectos fundamentales en
la prestacion del servicio, que redundan en benefi-
cio del usuario.

Un Plan Integral de Seguridad, certificado por
una entidad de reconocido prestigio

En los nuevos pliegos se potencia la seguridad en
la prestacion del servicio, haciendo obligatorios de-
terminados elementos fundamentales en la misma
(elementos como el ASR, ESP, resistencia estructu-
ral al vuelco, extintores), a la vez que se exige un
Plan Integral de seguridad certificado por entidad
de reconocido prestigio.

Se necesita un plan de eficiencia energética

Se introduce, ademds, la necesidad de la obtencién
de certificaciones o auditorias de eficiencia energé-
tica que incluyan la existencia de un plan con sus

El patrimonio nefo de la empresa
concurrente debe ser, al menos, el
20% del valor anual medio del
confrato

correspondientes objetivos e indicadores, destina-
do a la mejora del medio ambiente.

Se requieren elementos de entretenimiento a
bordo

Junto a ello, se incrementa la calidad del servicio a
través de elementos que mejoran el confort del ma-
terial movil, asi como mediante equipamientos que
permitan al viajero el acceso durante el viaje a las
nuevas tecnologias (WIFI, sistemas de entretenimien-
to, etc.).

Indemnizaciones extras por retrasos e
informacién al viajero

Otra de las novedades es que se prevén medidas
especiales de atencién al piblico, como las indem-
nizaciones por retrasos, adicionales a las estableci-
das por ley, los seguros complementarios de viaje-
ros y de equipajes adicionales a los obligatorios, asi
como sistemas de informacién al cliente relaciona-
dos con el propio servicio.

Medidas para favorecer la conectividad e
intermodalidad

Se potencian medidas que fomentan la conectivi-
dady la intermodalidad con otros modos de trans-
porte, promoviendo puntos de parada de las con-
cesiones en aeropuertos, puertos y estaciones
ferroviarias que, mediante billetes integrados, favo-
rezcan la movilidad de los usuarios por el modo mas
eficiente en cada caso.
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Segun el abogado Antonio
Martinez, la Administracion
tendra que pagar, a la larga,
mas intereses de demora

Céntimo Sanitaro. Una
devolucion que se hace esperar

Ni siquiera las empresas que han ganado las demandas recibiran

aun la devolucion

Varios centenares de empresas de transporte de viajeros han ganado las demandas in-
terpuestas a la Administracion por la ilegalidad del céntimo sanitario, demandas que pu-
sieron antes del que el Tribunal de Justicia Europeo declarase este impuesto ilegal, obli-
gando al Estado espaiiol a hacer la devolucion del mismo. Estas empresas se encuentran
con sentencias a su favor y que obligan a la Administracion a que se les haga la devolu-

cion de forma inmediata, hecho que no se esta produciendo.

EL ABOGADO ESPECIALIZADO en trans-
porte, Antonio Martinez, ha afir-
mado a Carril Bus que sélo en su
consulta existen ya mas de 100 sen-
tencias favorables que deberian ser
ejecutadas y que se encuentran a
la espera de que Hacienda les pa-
gue. Por ello, considera que ya se
trata de “un tema mas politico que
econémico” y que el ministro,
Cristobal Montoro, esta retrasan-
do la devolucién con el fin de no
descuadrar los Presupuestos Gene-
rales del Estado de este ejercicio.

De hecho, Hacienda ha realizado
una consulta a Bruselas para co-
nocer cuél es el tipo impositivo
minimo y descontarlo de las de-
voluciones. Para Martinez, se tra-
ta de una maniobra que “no va a
salir gratis”, porque finalmente la
Administraciéon tendré que pagar
mas intereses de demora. De apli-
carse un nuevo tipo impositivo y
aunque en principio se calculé que
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Hacienda deberia devolver a to-
do el sector del transporte unos
13.000 millones de euros, segun
nos indica Martinez, esta cifra po-
dria oscilar entre 4.000 y 5.000 mi-
llones.

Para el resto de empresas de au-
tobuses que no habian denuncia-
do la ilegalidad del céntimo sa-
nitario, y que son la gran mayoria,
y que simplemente han reclama-
do tras declararlo ilegal la UE,
Hacienda habifa fijado un plazo de
seis meses para hacer los pagos
y de los que ya han pasado dos,
sin que tengamos conocimiento
de que se haya hecho la devolu-
cién a ninguna empresa, segun
hemos consultado al sector.

El ministro de Hacienda y Admi-
nistraciones Publicas, Cristébal
Montoro, ha asegurado que el
Gobierno central devolvera el cén-
timo sanitario a los contribuyentes.

No obstante, la devolucion se ana-
lizard caso por caso, después de
que la Agencia Tributaria realice
las comprobaciones de cada em-
presa o contribuyente.

ENTIDADES LOCALES

Ademas de las empresas de trans-
porte, los ayuntamientos han si-
do los mas activos en la reclama-
cién de los importes cobrados
indebidamente a través del cén-
timo sanitario. Como ejemplo, el
Consistorio de Madrid solicitara
la devolucién de 16,2 millones de
euros. Asi lo manifesté reciente-
mente la delegada de Economia,
Hacienda y Administracion Pdblica,
Concepcién Dancausa, en respues-
ta a una pregunta formulada por
el edil de IU, Jorge Garcia Castario,
que reclamoé conocer los impor-
tes reclamados por el Consistorio
y los plazos de posible ejecucién
de la devolucién de dichas canti-
dades.
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Algunas aclaraciones sobre la devolucién
Dancausa ha comentado que por del céntimo sanitario

parte de las diferentes areas del

Ayuntamiento d? Madrid se han ® Solo seran admitidas aquellas facturas que contengan desglosado el
reclamado cuantias por valor de importe concreto del citado impuesto o que al menos incluyan en la
400.000 euros mientras que la EMT propia factura una referencia de que en el precio va incorporado el im-
ha pedido que se le reingrese mas puesto minorista o IVMDH.

de 16 millones por consumo de . » o ; ;
combustible desde el segundo tri- ® La solicitud de devolucion podré solicitarla tanto el consumidor final co-

mestre de 2005 hasta 2012 mo la empresa proveedora del carburante (gasolinera o petrolera); en to-
do caso, aunque la solicitud la presente la empresa proveedora la devo-
lucién solo podra realizarse a favor del consumidor final. Por ello, en caso
de duplicidad de solicitudes de devolucion sobre el mismo impuesto pre-
valecera siempre la reclamacion presentada por el consumidor final.

En el encuentro, altos cargos de
Hacienda y Fomento informaron
también de que han dirigido una
consulta interpretativa a la Comision ® No se admitiran las solicitudes de devolucién que presenten las enti-

Europea respecto del importe to- dades emisoras de tarjetas de carburante.
tal del impuesto que deben devol-

ver a los contribuyentes que pre-
senten las reclamaciones.

® Las cantidades que se obtengan de la Agencia Tributaria como conse-
cuencia de la devolucién solicitada deberén imputarse como ingresos
en la base imponible del IRPF o del Impuesto de Sociedades corres-
pondiente al ejercicio anual en quien se produjo la deduccién como
gasto del consumo de carburante del cual se obtiene la devolucién. Si
dicho ejercicio fiscal ya ha prescrito (por ejemplo, devoluciones corres-
pondientes a consumos de carburantes realizados en el afno 2009 o an-
teriores) no sera necesario hacer dicha regularizacion.

Con su consulta a la UE, que se es-
pera esté resulta el proximo mes de
mayo, el Ejecutivo quiere aclarar si
esta parte del impuesto puede o no
ser devuelta "por cuanto pudiera

considerarse ayudas de Estado".
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Cada servicio regular tendra una gestion contable independiente

El transporte regular
debera prepararse para la
contabilidad analitica antes
de enero de 2015

espueés de dos arios de
tramitacion, el BOE ha publicado -
la Orden por la que se imp{anta /

el modelo de contabilidad
analitica que tendran que seguir
las empresas contratistas que~
presten servicios de transport
regular de viajeros. El objefivo ™ = _
de esta iniciativa, que e
complicara atin mas la
contabilidad de las empresas, es

que la Administracion conozca '
brado de eficiencia y eficacia ¢
en la gestion de estas lineas | 2. :
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En caso de que las empresas
incumplan, se aplicardn sanciones, a
las que se sumard la imposibilidad de
realizar revisiones individualizadas de
tarifas v la aplicacién de las subidas
que correspondan anualmente

PARA LA ADMINISTRACION, el sistema seguido hasta ahora, que
exigia informes de auditoria y de gestién, “no permitia la
comprobacién de la adecuada gestion de los servicios, al tra-
tarse de informes muy heterogéneos y de alcance limitado,
sin uniformidad en los criterios de imputacién de costes e in-
gresos”.

Con la contabilidad analitica, que no exime del cumplimien-
to del resto de responsabilidades generales del Cédigo de
Comercio ni de la legislacion mercantil, cada servicio de trans-
porte regular debera tener una contabilidad separada del
resto, de forma que se gestione como una divisién contable
independiente y distinta del resto de la empresa.

Ademas, la Direccion General de Transporte Terrestre podra
solicitar en cualquier momento a las empresas informacion
econdémico financiera de los servicios adjudicados por ésta,
que deberan remitir en formato electrénico. Al margen, cada
30 de julio, los operadores deberan presentar una cuenta
analitica de pérdidas y ganancias referida a cada contrato
con la Administracién.

La cuenta analitica deberad someterse anualmente a una veri-
ficacion contable realizada por un experto independiente y
remitir a la Direccién General de Transporte Terrestre un in-
forme antes del 30 de septiembre de cada afio.

En caso de que las empresas incumplan, se aplicaran sancio-
nes, a las que se sumara la imposibilidad de realizar revisio-
nes individualizadas de tarifas y la aplicacién de las subidas
que correspondan anualmente.

La obligacién de suministro de informacion contable y de ve-
rificacion y revision contable seran exigibles a partir del 31
de diciembre del afio siguiente a la aprobacién de esta Orden,
es decir en 2015.

Los interesados en ampliar la informacién, pueden hacerlo
en http://www.boe.es/boe/dias/2014/06/03/pdfs/BOE-A-2014-
5826.pdf
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entrevista

“En Espaina queremos
no solo seguir
presentes, si no tener
un papel relevante”,
Ignacio Herrero
Martin-Berrocal
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Sepulvedana esta
preparada para nuevos
proyectos tras el exito de
Colombia

Competira también por el transporte regular
en autocar y el ferroviario en Espana
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Rafael Fernandez, Director General de La Sepulvedana e
Ignacio Herrero Martin-Berrocal, quinta generaciéon de la
familia Martin-Berrocal, propietaria de la compafiia.

TRAS INICIAR SU PROCESO DE INTERNACIONALIZACION en
2005 en Marruecos y llevar varios afios definiendo
un plan estratégico de futuro, decidié hace tan so-
lo dos afos invertir en Colombia comprando el 51%
de las acciones de la empresa Trans Loyola. Su cre-
cimiento en el pais es imparable, presente ya en
varias ciudades cuenta con una flota de 260 uni-
dades. Hoy, el 30% de los ingresos del grupo pro-
ceden de sus actividades en los mercados exterio-
res. Ademas, el grupo competird también por las
lineas regulares de autobuses y por el ferrocarril
en Espafa.

Segln nos comenta el director general del grupo,
Rafael Ferndndez, el éxito no ha venido solo, es el
fruto de muchos afos de trabajo y planificacion. Dentro
de un plan estratégico de futuro muy bien defini-
do, la empresa valora hacer alguna adquisicion mas
en Colombia, asi como crecer en facturacién den-
tro de la propia compaifiia con la apertura de nue-
vas lineas de negocios, como también nos confir-
ma Ignacio Herrero Martin-Berrocal, quinta generacién

de la familia Martin —Berrocal, uno de los propieta-
rios de la compania.

CB.- ;§Cémo se inicia lo de Colombia?

R.F.- Desde hace afnos venimos desarrollando una
estrategia a futuro con una implantacion interna-
cional que nos ha permitido redoblar las energias
para seguir luchando aqui en Espafia. Cuando en
Espafia se empezaba a apreciar una paralizacion
del sector y se veia que los operadores de tama-
fio medio, como nosotros, tenfamos un futuro com-
plicado, nos encontramos con el hecho de que, o
inicidbamos algun tipo de accién, o nos aventura-
bamos a una muerte dulce, lenta. Frente a eso lo
que hicimos fue revelarnos y apostamos por el te-
ma internacional. Fruto de esa apuesta hemos con-
seguido que aqui en Espafna tampoco esté dicha
la Ultima palabra. Ahora, queremos seguir crecien-
do en Espafia.

Ignacio Herrero- Lo cierto es que tras unos afios
dificiles, mi madre, Blanca Martin-Berrocal, tomé
las riendas de la Compafia. Es una persona muy
abierta, muy innovadora. Rafael entré en el grupo
en el ano 2.000, pero hasta 2007 no asumié el car-
go de Director General y con él iniciamos un pro-
ceso de profesionalizacion y mejora que continua
hoy en dia. Yo me incorporo a la compafia en sep-
tiembre de 2013 y me dedico a explorar nuevos
mercados, nuevas oportunidades de negocio, abrir
nuevas posibilidades para la compaifiia en las que
no se descarta nada. De hecho, estamos haciendo
cosas muy innovadoras que en breve podremos
comunicar.

R.F.- Quiero resaltar que llevdbamos tiempo traba-
jando en este proceso de internacionalizacién, no
nacié de la noche a la mafiana, y tampoco se trata-
ba de una huida hacia adelante. Hace ocho afios
que estamos en Marruecos, en las poblaciones de
Larache y en Beni-Melal. En principio intentamos
buscar sinergias al mercado marroqui en paises co-
mo Argelia, Tunez..., pero no se materializaron, lo
que hizo que pusiéramos las miras en nuestros mer-
cados naturales, en Latinoamérica.

Después de abordar dos o tres paises vimos que
nos cuadraba el tema de Colombia. Llevabamos des-
de 2008 dando vuelas por Latinoamérica viendo mu-
chas posibilidades antes de tomar una decisién. En
la operacion de Colombia se conjugaban muchos
factores de éxito: un socio local, (la Compaiiia de
Jesus), la seguridad juridica del pais y el modelo de
repatriacion de dividendos.
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Tiene proyectos de
internacionalizacion
por todo el mundo,
relacionados con la
gestion y la
explotacion de
servicios de transporte

CB.- ;Qué tipo de acuerdo firmais con Trans Loyola?
R.F.- Adquirimos el 51% de las acciones convirtién-
donos en accionistas mayoritarios. Esta empresa se
dedica a transporte discrecional y tiene actualmen-
te 260 vehiculos entre afiliados y propios. Operamos
en las cinco principales ciudades de Colombia: Bogota,
Cali, Medellin, Barranquilla y Manizales.

Nos dedicamos al transporte especial, lo a que aqui
llamamos discrecional, en las tres modalidades: es-
colar (tenemos todos los colegios de la compania
de Jesus, de nuestro socio), empresarial (movemos
14000 trabajadores diarios, entre ellos el transporte
de los trabajadores a los pozos petroliferos), y dis-
crecional turistico, en el que también tenemos mu-
cha operativa.

I.H.- Nos enfocamos a crecer alli, compramos una
empresa discrecional porque crefamos a que era
una buena oportunidad de entrada a ese mercado,
y lo que queremos es crecer. Actualmente estamos
focalizando la busqueda para seguir creciendo en
la compra de empresas regulares, barajamos 2-3
candidatos, porque en el discrecional ya podemos
crecer solos. Ahora queremos crecer a través de una
compania regular y para eso lo mas facil es comprar
una compafia ya que es un sector cerrado, alli fun-
cionan 2 o 3 empresas por corredor y las concesio-
nes son indefinidas.

R.F.- Tenemos tres trabajadores espafoles despla-
zados en Colombia con la idea de seguir creciendo
en Colombia y en otros paises periféricos, en los
que hemos visto que también puede haber oportu-
nidades.

CB.- ¢Y bajo que denominacién operiis alli, como
Sepulvedana?

R.F.- La inversién la hace una empresa del grupo
(Sepulvedana Internacional), que es la que tiene las
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participaciones de la empresa Trans Loyola. Los au-
tobuses en Colombia mantienen los colores corpo-
rativos de la marca en Espafa.

CB.- ;Qué tipo de vehiculos tenéis en la flota?
R.F.- Hay de todo, busetas y buses. Los buses tie-
nen capacidad para 44 pasajeros, alli tienen una le-
gislacién muy dura en cuanto al nimero de plazas.
Y ahora por ejemplo, hemos comprado autobuses
chinos, Yutong. También recientemente hemos com-
prado a Marcopolo con Chevrolet. Se trata de vehi-
culos que no tienen nada que ver con el mercado
espanol.

CB.- ;Grupo Sepulvedana también esta abriendo
nuevos negocios, nos podéis hablar de ello?

R.F.- Hemos creado una marca que se llama Colombia
Day Travel, hemos trasladado los circuitos turisticos
de un dia que se realizan en Espafia y los estamos
ofreciendo en las principales ciudades del pais con
gran éxito. Somos la primera empresa que hace es-
to en Colombia.

Ademas, desde hace un afio hemos montado una
empresa que se llama Sepulvedana Consulting Service,
que estad operando ya en Latinoamérica, estamos
dando consultoria de Management de Transporte,
de gestion. Es un modelo pionera, y ofrecemos nues-
tros servicios en Latinoamérica porque en Espafa
el sector ya estd muy profesionalizado. Pero alli nos
encontramos con empresas que estan en unas con-
diciones de trabajo como aqui hace unos 30 afos,
sin tecnologia, sin profesionalizacion ...
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En 2009 compra el 51% de las acciones
de Trans Lloyola de Colombia y cuenta en
la actualidad con 260 autocares

Actuamos sobre cinco departamentos: financiero;
trafico; mantenimiento taller; marketing atencion
cliente, certificaciones; y recursos humanos. En re-
sumen seria transferir el know how de 109 afios de
historia que tiene la Sepulvedana a empresas de
América Latina. Podemos asesorar en algin depar-
tamento o en todos.

CB.- ¢{Qué recomendariais a las empresas espafo-
las que quieren iniciar un proceso de internaciona-
lizaciéon?

* Lo primero, los deberes tienen que tenerlos he-
chos en casa. Salir fuera como una solucién, no lo
recomendamos.

* También tienen que tener una planificacién estra-
tégica, imprescindible aunque partan con una bue-
na base, su know how. En Espafa hay empresas
con muy buen transporte, modélico en el mundo,

* Hay que analizar acciones, ir con calma. Al final
hay que tener los pies en la tierra y no dejarse ce-
gar por primeras impresiones.

e Un consejo. En Latinoamérica la burocracia es muy
lenta y costosa, tienen una mentalidad distinta a la
espanola, luego al final te debes adaptar a dicha cul-
tura, sin esperar que sean ellos los que se adapten.

* Tienes que preparar a tu equipo, que la gente no
lo vea como algo exdtico, si no como algo muy
necesario para la viabilidad de la empresa, algo
imprescindible para su futuro.

* Y por supuesto, estar preparado para el desem-
bolso econémico. Estos procesos requieren mu-
cho dinero.

CB.- Y por ultimo, ;cuél va a ser ahora la estratega
en Espana?

R.F.- Hemos conseguido la licencia ferroviario ha-
ce unos dias y a finales de octubre creo que va-
mos a poder tener el certificado de seguridad.
Ademés de la compra de nuevas empresas y la
creacién de nuevas lineas de negocio en el ex-
tranjero, el mercado nacional esta dentro de nues-
tros proyectos de desarrollo futuros y estamos pre-
parados para competir, vamos a ser un actor muy
importante en el transporte espafiol del futuro.
Prueba de ello es que hemos seguido apostando
por la innovacién, la implantacién de nuevos sis-
temas y nuevas tecnologias, la renovacién de nues-
tra flota...

Confiamos en que vamos a ser uno de los principa-
les actores del transporte de viajeros espafiol de los
préximos afos.
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Las matriculaciones de
autocares crecen un 2,8%
en mayo PorJoséManruel Lopez, MSI

jmlopez@msiberia.com

EN LO QUE VA DE ANO, |as matriculaciones de vehiculos de pasajeros siguen acumulando una caida del 3% con
737 unidades matriculadas entre enero y mayo de 2014 y frente a las 760 que se matricularon en el mismo
periodo de 2013, segun datos facilitados por la analista de mercado, MSI.

Cabe destacar el espectacular crecimiento de matriculaciones de la firma Volvo que lleva un total de 124
unidades matriculadas este afio y frente a las 62 que habia matriculado entre enero y mayo de 2013. En el
mismo periodo se han aumentado las ventas de autocares en un un 17,3% con 359 unidades matriculados
entre enero y mayo de 2014 y frente a las 306 de 2013. Asimismo, han aumentado los micros y minibuses y
han descendido los urbanos y suburbanos. Los primeros acumulan una caida del 57,8% respecto a 2013. En
cifras, este ejercicio se han matriculado 62 unidades frente a las 147 del afio pasado.

También en lo que va de afio ha habido un aumento de las matriculaciones de vehiculos carrozados que su-
ponen casi el 80% del total matriculado.

MATRICULACIONES TOTAL BUSES x MARCAS
Mayo 2013 Total 2013 Mayo 2014

ALEXANDER DENNIS 5

AYATS 3 6

B.M.C. 2

CAETANO 1

CASTROSUA

CITROEN 5

FIAT PROFESSIONAL 6 15 2

FORD 2 9

IRISBUS-IVECO 20 154 15

KINLON 1 3

M.A.N. 41 138 36

MERCEDES 50

MERCEDES 54 239 30
OPEL 2

OTOKAR 1 9 2 12
PEUGEOT 6 1 11
RENAULT 7 17 4 11
SCANIA 3 54 10 66
SETRA 25 5 13
VAN HOOL 1 1

VDL BUS 1 2 7
VOLKSWAGEN 1 6 2 7
VOLVO 4 62 19 124
Total general 144 760 148 737
e Vayo 2013 | Total 2013 | Mayo2014 | %Var Sever
Autocar 306 66 359
Interurbano 4 72 7 65
Microbus 34 165 43 187
Midibus 12 36 7 50
Suburbano 11 34 2 14
Urbano 24 147 23 62
Total Mercado 144 760 148 737
Completo 228 155
Chésis 99 532 1 14 582
Total 144 760 148 737

Datos facilitados por MSI.

carrilbus n° 122
16



"t\_.l::i.lll.i..i\il.'.l. Kilometros de se Juridad. Ailomet » Qe seqguridad. Kilometros d eguridad. Kilor
/ precio se unen para formar un tandem inmejorable. Calidad y |
r. Diseno innovador. Diseno innovador. Diseno innovador. Diseno innovador. Disefo innovador. Diseno ir
alidad y seguridad, de confianza. Stellae. Calldad y Segundad, de Conﬁanza. Stellae. Calidad y seguridar
05. Excelentes materiales y acabados. Excelentes materiales y acabados. Excelentes materi:
tencia y duraciéon. Rentabilidad, resistencia y duracion. Rentabilidad, resistencia y duracié
. Maximo confort. Maximo confort. Maximo confort. Maximo confort. Maximo confort. Maximo confort. Maxi
dad. Elegancia y modernidad. Elegancia y modernidad. Elegancia y modernidad. Elegancia y moderr

sturoy continuidad. Apuesta de futuro y continuidad. Apuesta de futuro y continuidad. Apuesta de f

y
W CCastrosua




temadelmes

Fomento puntuara en los concursos que lo autocares de largo recorrido
tengan Wi-fi

Wi ﬁ, una tecnologia que |
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Blanca de Juan,
Responsable de
Marketing, Autocares
Julidn de Castro

LOS EMPRESARIOS DEL TRANSPORTE DE
VIAJEROS en autobus y autocar con-
sideran el Wi fi a bordo de sus au-
tobuses como una herramienta im-
prescindible en el futuro del sector,
tanto para la comercializacién de
servicios, como para la venta de bi-
lletes, informacion a tiempo real,
wi fi a pasajeros, publicidad direc-
ta a los usuarios en el mismo auto-
bus. Y nos solo eso, en los nuevos
pliegos que Fomento ha sacado pa-
ra los concursos de lineas regula-
res el Wi-fi a bordo puntuara- Se
trata de hacer mas atractivos los via-
jes de autocar frente al ten o al avion.

Tanto empresas de servicios urba-
nos, como lineas regulares y dis-
crecionales, incluso de servicios in-
ternacionales, consideran el Wi-fi
una ventaja por la relacién directa
con el pasajero que les aporta y
por la posibilidad de comercializa-
cién de sus servicios. Ademas, coin-
ciden en que es una tecnologia que
se implantara de forma habitual en
todos los autocares y autobuses en
no muy largo plazo, segin quedé
patente en las recientes conversa-
ciones empresariales que organi-
z6 Carril Bus a principios de mayo
en Madrid.

La decision de si los viajeros debe-
rian abonarlo como un plus, o si de-
be formar parte de la apuesta por
la calidad y valor afladido que ofre-
cen las empresas dependera de ca-
da caso, del servicio ofrecido, del
perfil de cliente y de la estrategia
comercial de cada Operador. Estas
fueron algunas de las conclusiones
a las que se lleg6 en dichas con-
versaciones empresariales, cuyo te-
ma central fue precisamente, la co-
nectividad a bordo de los autobuses.

i 0
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Lorenzo
Ballesteros,
. Director
Division
Transportes de
Europamundo

Limitaciones de cobertura en
el autobus, ;se pueden su-
perar?, ;costard mas dinero?

Entre los empresarios que acudie-
ron a las conversaciones se planted
la duda de las limitaciones de co-
bertura telefénica en Espafia y el
extranjero. Asf, las empresas de trans-
porte de viajeros que hacen lineas
internaciones ven con incertidum-
bre el uso de una tecnologia wifi cu-
yo funcionamiento en distintos pai-
ses depende de un tercero, que es
el operador de telefonia en cuanto
a ofrecer la cobertura con calidad.
“No podemos decir que damos un
servicio y que luego no funcione”,
afirmaban algunos de los empresa-
rios que acudieron al encuentro.

Lo cierto es que el funcionamien-
to esta garantizado siempre que
haya red de telefonia a través de
routers profesionales y adaptados
para autocares. De hecho, la em-
presa britanica Icomera, especiali-
zada en sistemas Wi-fi para auto-
buses y ferrocarriles, dio a conocer
durante la reunién sus soluciones
profesionales para el sector, que
garantizan la conectividad median-
te antenas de altas prestaciones y
equipos disefiados y fabricados es-
pecificamente para movilidad.

Romén Jorda,
de Azimut Bus
Solutions

“Hay lugares —es cierto— en los que
las compaifiias de telefonia no tie-
nen cobertura, si bien lcomera ofre-
ce la aplicaciéon MoovManage de
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gestion remota para evaluar la co-
bertura real de una compania y asi
decidir la que mejor prestaciones
ofrece”, afirma Roman Jorda, res-
ponsable comercial de AZIMUT, fir-
ma espafola que comercializa los
productos de Icomera.

Los sistemas Icomera ofrecen la
posibilidad de instalar hasta 8 tar-
jetas de distintos paises para ofre-
cer una Unica red wifi al pasajero
y conectividad a equipos embar-
cados (CCTV, etc...) sin costes de
roaming para el Transportista.

José Luis Conde,
’ Gerente Autocares

En los primeros dias los usua-
rios consumen todos los da-
tos contratados por la em-
presa y me quedo sin Wi-fi
para el resto del mes y ser-
vicios que haga. ;Cémo pue-
do evitar esto sin pagar mas?

En las conversaciones surgieron
también por parte de varios em-
presarios dudas como quedarse
sin datos en los primeros dias por
abuso de los viajeros y no poder
ofrecer este servicio el resto del
mes, a No ser que se pague mMas.

Para ello, hay una solucidn. Los res-
ponsables de Azimut explicaron que
con la aplicacién MoovManage “po-
demos definir los limites de descar-
ga y velocidad a la que pueden co-
nectarse los usuarios, limitar acceso
a contenidos indeseados, lanzar en-
cuestas, lanzar publicidad, monitori-
zar el funcionamiento en tiempo re-
al sobre un mapa Google Maps,
conocer las conexiones reales y es-
tadisticas de uso, en definitiva un con-
junto de herramientas que permiten
optimizar el uso de la conectividad”.

Hermanos Montoya

El Wi-fi como estrategia
de marketing

Andrés Pinate, Director de Marketing
de Vectalia

La importancia del wi-fi sobrepasa
el hecho de que una empresa
ponga a disposicion de sus
clientes un sistema para que
pueda comunicarse por el
Smartphone. Para Andrés Pifate,
Director de Marketing de Vectalia,
el Wi-fi es uno de los puntos
fuertes del marketing, es decir de
“todas aquellas actividades y
procesos de creacion,
comunicacién, entrega e
intercambio de productos y
servicios que ofrecen valor para
los usuarios, clientes, socios,
empleados y para la sociedad en
general”. Digamos que la
introduccién del Wi-fi en los
autobuses es el paso previo a
cualquier otra tecnologia, pero

De hecho, Icomera-Azimut trasla-
dé a los empresarios la posibilidad
de hacer un win to win, probar el
sistema en un autocar, comprome-
tiéndose a su instalacion solo en el
caso de que funcione.

Eduardo Losada,
Director General
de Maitours

¢Se puede cambiar el modem
y sistema Wi-Fi de un auto-
car que no uso y adaptarlo
a otro autocar de mi flota, es
versétil en este sentido?
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fundamentalmente, supone un
cambio radical en la interaccion
entre los operadores y sus
clientes, ademas de ser un valor
diferencial con la competencia.

En su opinidn, el usuario se tiene
que sentir atraido por la
interactividad que genera la
empresa para captar la atencion y
su simpatia. Para Pinate, las claves
del marketing se basan en las
cuatro F (flujo, funcionalidad,
fidelizacion y feedback). Y para
desarrollar esta Ultima el Wi-fi es
imprescindible. Andrés Pifate
recomienda el uso de las nuevas
tecnologias para preguntar al
cliente qué le gusta y qué le
gustaria mejorar

En definitiva, dialogar con el
usuario para conocerlo mejor y
construir una relacion basada en
sus necesidades para
personalizar en funcién de esto
los servicios y alinear las
expectativas. Pero no solo eso,
va mucho mas. El uso de internet
en las aplicaciones moviles se ha
intensificado de tal forma que
hoy, el 56% de los usuarios de
moviles los usan para comprar en

la calle. jPor qué no aprovechar
que tenemos al viajero y la
tecnologia y venderle nuestros
servicios?

El auge de moviles y tablets
implica que la adaptacién del
contenido sea vital, desde luego,
nuestra web, boletines, etc,
tienen que estar adaptados a
estos dispositivos. Espana esté a
la cabeza de Europa en el uso de
los Smartphone. Y Andrés Pifate,
nos recuerda también un dato
muy importante, “las empresas
de transporte de viajeros tienen
muchisimos mas clientes que las
grandes marcas que
conocemos”, hay que aprovechar
esto. Crear nuestra propia
aplicacién, desarrollar una
estrategia de marketing bien
definida en la que deberiamos
contemplar también tener
nuestra empresa en las redes
sociales, el 93% de los
internautas esté en alguna red
social... 2 “Si no estamos en el
smartphone de nuestros
usuarios, estamos perdiendo una
gran oportunidad de viajar en sus
bolsillos, acompanarles en los
ratos de ocio, durante o antes

del viaje para fluir, buscar
feedback y fidelizar".

“La complejidad cada vez mayor
para conectar con nuestros
usuarios nos obliga a disponer de
un plan de marketing adaptativo,
esto significa definir los objetivos,
las acciones y los indicadores a
utilizar en cada paso que vayamos
alcanzando”. Y anade, “las redes
sociales nos han dado el poder de
convertirnos en generadores de
contenidos porque llegamos a
muchos maés usuarios que muchas
de las grandes marcas del
mercado”. Ademas, Pifiate nos
comenta que “en el marketing que
demandan nuestros usuarios, lo
importante no es el transporte,
sino la “experiencia” que el
usuario pueda tener en/con él. De
hecho, la percepcion que recibe el
usuario de nuestro servicio es la
consecuente reputacion que
conseguimos”.

Por Ultimo, una consideracion
importante de Pinate es que todos
los empleados de la emrpesa
deben tener conocimiento y
promover los objetivos del
marketing de la empresa.

La respuesta que dan los respon-
sables de Azimut e Icomera a es-
ta cuestion, es que si es posible.
Lo Unico que se necesita es insta-
lar una antena que capte la sefial
Wi-fi en el autocar que queramos
usar para ello. Asi si invertimos
en autocares que se nos han que-
dado obsoletos o fuera de servi-
cios, podemos sin duda, apro-
vechar la inversiéon de esta tec-
nologia.

UNA APLICACION CON
MUCHAS POSIBILIDADES

Las posibilidades el Wi-Fi gratui-
to pueden ser un valor afiadido
para atraer y fidelizar clientes del
transporte en autobus, como nos
sefialaba Andrés Pifate, Director
de Marketing del Grupo Vectalia.

Neil Fulton,
Channel Sales
Manager
Icomera AB

Icomera proporciona sus propias
app’s con una Unica red a bordo.
Es el caso de MoovManage, que
ofrece numerosas alternativas de
entretenimiento, informacion, pu-
blicidad, encuestas de la empresa.
También soporta los equipos em-
barcados que funcionan en tiempo
real como la monitorizacién CCTV
remota o sistemas de ticketing.

MoovManage, que se aloja en ser-
vidores de lcomera, no requiere ins-

talar software, ni inversién en ser-
vidores, a lo que se afiade que es
un acceso seguro desde el explo-
rador que utilice cada empresa.

El sistema, adaptado especial-
mente para el sector del trans-
porte de viajeros por carretera,
ofrece la posibilidad de monito-
rizar y configurar de forma remo-
ta varios routers, asignar una de-
terminada velocidad de acceso
y limitacién de descarga de da-
tos por parte del usuario. Otra
opciodn interesante es la restric-
cién de acceso a paginas webs
no deseadas y el control de ac-
ceso de usuarios al servicio Wi-
fi a través de un portal dedica-
do, al que se accede tras aceptar
las condiciones de uso.
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Asimismo, permite implantar un
HotSpotde pago por acceso, infor-
ma en tiempo real del estado del
equipo, las prestaciones y las esta-
disticas de uso y monitoriza a través
de GPS la ubicacién del vehiculo.

Para diferenciar los distintos equi-
pos, hay que indicar que Moov-
Manage forma parte de la plata-

forma software del Router MoovBox
y, dentro de éste, MoovAdmines es
el software que funciona en el rou-
ter Moovbox y se usa para la confi-
guracién local; y MoovManage es
el software que funciona en remo-
to y se comunica con Moovbox por
Internet. El Moovbox reporta su es-
tado periédicamente a MoovManage
y los datos en tiempo real, tales co-

mo la intensidad de la sefal y la po-
sicién GPS, se guardan en memo-
ria y se transmiten en esa conexion.
Otra caracteristica del equipo es que
no requiere conexion VPN para fun-
cionar, simplificando asi la puesta
en marcha.

M3as informacién en www.azimut-
bussolutions.com

Opi

Viajeros tecnolégicos

Por Caetano Peléez

Desde el inicio de la civilizacidn, los seres humanos han
ido evolucionando constantemente intuyendo en todo
momento lo que era necesario para progresar, y de
forma muy especial en lo que se refiere al transporte de
viajeros por carretera, el deber del visionario era
adelantarse a los nuevos cambios.

En la primera mitad del siglo XIX, unos pocos visionarios
aprovecharon la demanda de transportar en un mismo
medio a diferentes clases sociales creando, asi, sin
saberlo, las futuras empresas de transporte de viajeros
por carretera, dejando atras el individualismo y
abaratando los costes. Mas tarde, con la llegada de la
revolucion industrial, algunos visionarios, nuevamente
decidieron apostar por la incorporacién del motor al
transporte, dejando atras las primeras y lentas
diligencias de caballos. Algunos de ellos no supieron
adaptarse a las demandas de los nuevos clientes que
pedian maés rapidez en el transporte, fracasando
empresarialmente. Desde entonces, hasta nuestros dias,
hemos visto como, a lo largo del tiempo, en las nuevas
carrocerias, los vehiculos han ido incorporando al
habitaculo la radio, la television, las butacas reclinables y
desplazables, los cinturones de seguridad, mas
capacidad de maletero, etc... lo que obedece a poner
en practica, todo aquello que el cliente venia

demandando. Tras la crisis econémica que ha azotado a
Espana, y el consecuente castigo a las empresas de
nuestro sector, por la pérdida de viajeros, es hora de
levantar cabeza y dejar atras el pasado; es hora de
concentrarnos en la nueva era tecnolégica —~también
llamado Tecnoglobalismo-y volver a sentir el espiritu
visionario de nuestros antepasados. Cualquier idea es
bien recibida. Para ello, deberemos captar las
demandas del nuevo viajero tecnoldgico, y ofrecerlas en
cualquier servicio, ya sea discrecional, urbano, o,
interurbano. El perfil del nuevo cliente y las
generaciones venideras vienen acompanado de su
inseparable mévil con conexién a internet. Quiere saber
en todo momento su ubicacién durante el trayecto. No
se conforman con ver la television del autocar, sino que
ve su propia television a la carta a través de su portatil,
o, tablet. Se comunica via chat con sus seres queridos,
busca toda informacion a través de la red, inclusive, la
compra de billetes online.

Es por ello, por lo que es el momento del cambio, de
crear o actualizar nuestra web corporativa, de facilitar la
compra de billetes online, de adecuarse a los nuevos
tiempos, de crear nuevas necesidades turisticas, de
generar cuanta informacion sobre rutas sea requerida
por el cliente, y sobre todo, es el momento de hacerse
con paquetes tecnolégicos novedosos en la flotas
(servicio de wifi, carga répida de tablets y moviles a
través de USB, tomas de corriente, etc...) que satisfagan
los nuevos requerimientos.

El futuro de nuestras empresas es nuestro presente. Si
no atendemos las nuevas demandas, perderemos una
vez més el tren del cambio y nuestras empresas seran
reemplazadas por otras que si supieron evolucionar. Si
no, acuérdense de las primeras diligencias...
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“Espana es el unico ..
8 ! \‘ i

E_aI'S de Europa que NO &
iene una ley del =2
transporte urbano”

“Nuestro pais ha soslayado establecer un modelo capaz de mantener el sistema de trans-
porte urbano”, afirma Miguel Ruiz Montafiez, presidente de ATUC. “El obsoleto modelo
de financiacion parece predestinado a perdurar”, nos traslada este experto en economia

y transporte.

ASi COMIENZA UN ARTICULO DE MIGUEL RUIZ MONTANEZ, pu-
blicado en el diario Expansion. En el mismo comenta
que Espana es el Unico pais europeo que carece de
una ley de financiaciéon que mantenga el sistema de
transporte urbano. Por el contrario, paises vecinos
como Francia, Alemania, Holanda, Reino Unido o
Iltalia promulgaron leyes de financiacién del transpor-
te urbano hace decenios. En estos estados el debate
actual es, precisamente, la reforma de dichas norma-
tivas, hecho que resalta aiin mas el vacio endémico
en esta materia que tiene el estado espafiol. Y curio-
samente y a pesar de la crisis dichos estados estan
aumentando sus partidas en los transportes urbanos
y metropolitanos con el buen criterio de que el 80%
del PIB de sus paises se produce en los nlcleos urba-
nos y es necesario desarrollar un modelo de movili-
dad que favorezca ese desarrollo.

Segun comenta Miguel Ruiz, en los afios 90 el go-
bierno espanol evité establecer reglas claras para
solucionar este asunto, y luego delegé competen-
cias en las Comunidades Auténomas, que esquiva-
ron el asunto, recayendo finalmente en los ayunta-
mientos, que con el fin de dar servicios a sus ciuda-
danos se han convertido en el soporte de los miles
de autobuses y tranvias que circulan por Espafia.
Soporte, pagadores y deudores de los cientos de
empresas que gestionan el transporte urbano de las
ciudades espafiolas, sometidas muchos de ellas a
graves problemas de financiacién a causa de las li-
mitaciones presupuestarias de sus ayuntamientos.

“Si queremos ser competitivos como pais el trans-
porte debe ocupar un lugar central”, afirma Miguel
Ruiz. “Por eso en esta nueva etapa de salida real de

la crisis bien merece la pena que nuestros dirigentes
presten atencién al modo en que se financian los
transportes de este pais”, concluye.

CONGRESO DE ATUC: EL TRANSPORTE
URBANO PENDIENTE DE SU FUTURO

En el congreso celebrado por ATUC la semana pa-
sada en Lleida quedd de manifiesto que los empre-
sarios de transporte urbano tienen una gran proyec-
to de futuro por delante, desde un modelo de fi-
nanciacién que garantice la viabilidad del sistema,
hasta un futuro donde la relacién con otros modos,
la cooperacién con las administraciones locales y las
nuevas tecnologias, tienen mucho que decir.

Asi lo reflejaban en las jornadas que tuvieron lugar
tras la Asamblea general de la Asociacién, algunos
representantes de este segmento del transporte de
viajeros. Desde Miquel Marti, Consejero Delegado
del grupo Moventis que a su vez gestiona el trans-
porte urbano de Lleida, hasta el presidente de di-
cha asociacion y gerente de EMT de Mélaga Miguel
Ruiz, o el gerente de DBus, Gerardo Lertxundi. Pero
también responsables de Ayuntamientos, de asocia-
ciones y organizaciones empresariales daban su
punto de vista sobre el futuro de esta actividad.

Joaquin del Moral, director de Transportes de Fomento,
clausuraba el acto con una visién optimista del futu-
ro del sector, con visos de recuperacién econémica
y un montoén de planes, leyes y decretos que ayuda-
ran a mejorar la situacion de las empresas. En estos
términos se refirié a la Ley de indexacién que per-
mitird aprobar unas tarifas mas adecuadas a la reali-
dad del sector.
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El operador que resulte adjudicatario operara esta linea por 7 anos en

competencia con Renfe

El Gobierno liberaliza la linea
Madrid-Levante de transporte
ferroviario de pasajeros

EL CONSEJO DE MINISTROS HA APROBADO un acuerdo por
el que se determina el nimero y vigencia de titu-
los habilitantes para la prestacion de transporte fe-
rroviario de viajeros en régimen de concurrencia
en determinadas lineas y tramos de la red ferro-
viaria. De momento, ha acordado licitar un titulo
habilitante para la prestacion de servicios en el co-
rredor de Levante.

El titulo habilitante se otorgara mediante un pro-
cedimiento publico de licitacion, que garantice la
efectiva competencia de los operadores que con-
curran al mismo. El operador que resulte adjudica-
tario podréa prestar servicios en el corredor Levante
durante un plazo de siete afios, en competencia
con Renfe. Tras este plazo, el corredor se abrird a
la plena competencia.

Ademas, el nuevo operador podra fijar las fre-
cuencias de sus servicios y sus precios con liber-
tad y podra hacer uso del material rodante pues-
to en alquiler por Renfe-Sociedad de Alquiler de
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Material Ferroviario mientras desarrolla su pro-
pio parque.

El corredor de Levante incluye servicios en lineas
de Alta Velocidad y convencionales entre ciudades
como Madrid, Cuenca, Castellén, Valencia, Alicante,
Albacete y Murcia. El adjudicatario del titulo habi-
litante podra decidir libremente las conexiones so-
bre las que va a establecer servicios, dentro del
ambito de este corredor.

Segun el Gobierno, con esta liberalizacién los ciu-
dadanos dispondran de una mayor oferta de ser-
vicios a precios més competitivos; se fomenta el
empleo mediante el desarrollo de un nuevo sector
productivo en el transporte y el impulso del sector
de fabricacién de material rodante; se incentiva la
innovacién y la creaciéon de nuevos modelos de ne-
gocio que se adaptan a las necesidades de los via-
jeros; se garantiza la capilaridad en todo el territo-
rio y la mayor competitividad de la oferta de servicios
fomentara el uso del transporte ferroviario.



El Gobierno destinara 10 millones a la compra de autobuses eléctricos

El Gobierno aprueba un nuevo
Plan pima y subvencionara la
compra de autobuses eléctricos

EL CONSEJO DE MINISTROS HA APROBA-
DO el nuevo Plan Pima Transporte
para renovar flota de vehiculos pe-
sados, que tendré una dotacién de
405 millones de euros para la fi-
nanciacion, estara compartido por
el Banco Europeo de Inversiones
(BEIl) y por entidades bancarias.
Ademas se destinaran 10 millones
para la compra de autobuses eléc-
tricos.

El anterior Plan Pima para auto-
buses y autocares se puso en mar-
cha a principios de 2013 y finali-
z6 ese mismo afio.

Ademés, el pasado viernes tam-
bién se aprobdé un Real Decreto
por el que se regula la concesion
directa de subvenciones para la
adquisicién de vehiculos eléctri-
cos en 2014 en el marco de la estrategia integral
para el impulso del vehiculo eléctrico en Espafa
2010-2014 (Programa MOVELE 2014). El plan cuen-
ta con una dotacién de 10 millones de euros y por
cada autobus o autocar podra recibirse una ayuda
de 8.000 euros.

Los vehiculos deberan estar matriculados por pri-
mera vez en Espafia, y pertenecer a alguna de las
siguientes categorias: cuadriciclos, turismos, fur-
gonetas o camiones ligeros, autobuses y autoca-
res. Todos ellos deben ser eléctricos nuevos, en-
tendiendo como tales aquellos cuya energia de
propulsion procede, total o parcialmente, de la elec-
tricidad de sus baterias, cargadas a través de la
red eléctrica.

Los beneficiarios de estas ayudas seran los particu-
lares, los profesionales auténomos, asi como las em-
presas privadas, validamente constituidas en Espafia
y con personalidad juridica propia. Como novedad,
se incluye a las Comunidades Auténomas, Entes
Locales, los entes publicos dependientes o vincula-
dos tanto de las anteriores y a la propia Administracién
General del Estado, asi como los puntos de venta,
en el caso de que la venta la realiza otro concesio-
nario.

El plazo de solicitudes sera hasta el 31 de diciem-
bre de 2014 o hasta que se agote el presupuesto
disponible, si ocurriera con anterioridad. Se acepta-
ran vehiculos matriculados a partir del 1 de enero
de 2014.
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El Tribunal Central de Recursos Contractuales se
pronuncia sobre la subrogacion del personal en
Asturias

EL TRIBUNAL ADMINISTRATIVO Central de Recursos Contractuales,
dependiente del Ministerio de Hacienda y Administraciones
Publicas, ha resuelto que el procedimiento para la licitacién del
servicio publico de viajeros de uso general entre Avilés y Luanco
estd siendo tramitado por el Consorcio de Transportes de
Asturias (CTA) de conformidad con la legislacién vigente.

Asimismo, el tribunal entiende justificado el planteamiento del
CTA que establece que la plantilla a subrogar esté formada por
12 conductores y que el criterio de seleccion sea el de mayor a
menor antigliedad, de conformidad con la documentacién ex-
pedida por la Tesoreria General de la Seguridad Social. El con-
flicto se remonta al momento en que la Administracién finalizé el contrato con Empresa Roces por
incumplimiento y siete trabajadores presentaron recursos por no subrogar sus contratos a la UTE
que presta el servicio de forma provisional en estos momentos. Ademas, algunos trabajadores del
anterior concesionario que no eran fijos en el servicio pero realizaban tareas puntuales también
impugnaron el pliego.

Carlos Gonzélez Lozano, director
general del CTA de Asturias.

A partir de ahora, una vez resueltos estos recursos y a la espera de interpretar la documentacion
aportada por dos trabajadores relativa a sus situaciones de alta y baja en la Seguridad Social, el
CTA procedera a tramitar una nueva licitacion del servicio. La primera licitacion quedé desierta
tras haberse presentado una sola empresa fuera de plazo.

Esta resolucion es la primera decisién del maximo érgano nacional de resolucién de recursos en
materia de contratacién administrativa desde la reforma de la Ley de Ordenacién de los
Transportes Terrestres aprobada en el afio 2013, relativa a subrogaciones de personal en el caso
de sucesién de contratistas en transportes regulares de viajeros por carretera de uso general.

El CTA celebra la resolucién al entender que permitird abordar la contratacién del servicio con
una mayor seguridad juridica para las empresas interesadas.

Cantabria incrementara la inspeccion al transporte para
evitar a los ilegales

El director de Transportes de Cantabria, Fermin Llaguno, ha asegurado du-
rante una reunién mantenida con los agentes sociales —patronal y sindicatos
representativos del sector— que la comunidad auténoma pondra en marcha
un plan de inspeccién con el fin de evitar los transportes ilegales.

La campana habia sido demandada por el sector con el objetivo de evitar la
competencia desleal que perjudica a los transportistas y conseguir, de esta
manera, una mejora en la seguridad. Se ha destacado, igualmente, el esfuer-
zo y compromiso del Gobierno de Cantabria por potenciar el transporte social, en especial el rural y uni-
versitario, con una inversién de 2.282.000 euros dentro de una politica orientada a asegurar la sostenibi-
lidad, la accesibilidad, la cohesién territorial y el bienestar de los ciudadanos de la comunidad.
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Ratificado el acuerdo en el convenio colectivo para
el transporte turistico de viajeros de Baleares

LA FEDERACION EMPRESARIAL BALEAR de Transporte ha sido sede de la firma del nuevo convenio colectivo
para el transporte turistico de las islas, un acuerdo que ha sido ratificado por el 80% de la representa-
cién sindical de la mesa negociadora (CCOO, UGT y SITD). El convenio tendré una vigencia de cinco
anos.

El pasado dia 16 de mayo fue firmado un preacuerdo que acaba de ser ratificado por la gran mayoria
del sector del transporte discrecional de viajeros de Baleares, actualizando de este modo el ultimo
convenio, que data de 2007, y culminando unas negociaciones que se emprendieron en 2011.

El presidente de la Asociacion del Transporte Discrecional de Viajeros de Baleares, Rafael Roig, ha desta-
cado la importancia de este acuerdo, que recoge tanto las inquietudes de los trabajadores como las de
los empresarios y que se formaliza con la aspiracion de facilitar la paz social durante sus cinco afios de vi-
gencia. Roig ha agradecido el gran esfuerzo llevado a cabo por ambas partes para lograr un acuerdo que
beneficiard no solo al sector del transporte, sino a toda la industria turistica en general y también a la
imagen exterior de las Islas Baleares, repercutiendo directamente en la economia del archipiélago.

La Fundacion laboral del Transporte por Carretera, TRANSFORMA, junto con la Fundacion Biodiversidad dentro del Programa empleaverde, en el marco del Programa Operativo
Adaptabilidad y Empleo 2007-2013, pone en marcha el proyecto “El transporte colectivo sostenible como vertebrador de las zonas rurales” ECOTRANSPORTE DE
VIAJEROS cuyo objetivo es introducir estrategias de ecoinnovacion en el sector del fransporte por carretera, para garantizar una movilidad sostenible.

El proyecto ofrece alos profesionales del transporte por carretera de viajeros y actividades auxiliares y complementarias del mismo, una serie de acciones gratuitas interrelacionadas:
B Curso on-line: “Gestién Empresarial y puesta en marcha del Ecotransporte de viajeros” 40 horas a distancia.
M Curso on-line: “Marketing Ecolégico del Ecotransporte de viajeros” 40 horas a distancia.

B Curso on-line; “Conduccién sostenible”. 30 horas a distancia.
B Jornada “El transporte colectivo sostenible como vertebrador de zonas rurales” Julio 2014 en Castilla la Mancha., =

M Cuatros Seminarios “Buenas practicas en las zonas rurales: El Ecotransporte para el taxi y los transportes enleet:mai” Octubre 2014 en
Comunidad Valencia. Noviembre 2014 en Extremadura. Diciembre 2014 en Castilla la Mancha. Enero 2015 en Principado de Asturias.

Y la “RED ECOTRANSPORTE DE VIAJEROS" que es un espacio networking 2.0 de
= intercambio de buenas practicas ecoinnovadoras para el sector del transporte por YA ESTAN ABIERTOS LOS _PI"_AZOS DE INSCRIPCION. h
carretera, el acceso es a traves de www.redemprendeverde.es. “Plazas Limitadas”

“ACCIONES GRATUITAS COFINANCIADAS POR EL FSE”

! Contacto:

 Teléfono: 911107314 o
% Email: h‘aasfurma@iundamuntmnsfnrma es ﬁ' gommn o
‘Web: www.fundaciontransforma.es

¥ HEDICLAMBIERTE
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Todos los municipios del Area
Metropolitana de Murcia se
integran en el nuevo marco
tarifario

TODOS LOS MUNICIPIOS DEL AREA METROPOLITANA DE MURCIA
(Molina de Segura, Santomera, Alcantarilla, Las Torres de
Cotillas, Alguazas, Ceuti y Lorqui) han confirmado su in-
tegracion en el nuevo marco tarifario aprobado por la
Comunidad Auténoma que entré en vigor el pasado mar-
tes, 20 de mayo.

Esta integracion permite la actualizacion de las tarifas
aplicadas a sus bonos sociales, lo que se traduce en mas
descuentos para los usuarios del autobus. Molina de Segura
fue el primer ayuntamiento en anunciar la integracién de
sus bonos sociales en los nuevos cri-
terios de valoracion de los viajes y
descuentos a aplicar para usuarios a
través de bonos. Este municipio, ade-
mas de verse favorecido por la crea-
cion de dos nuevos bonos para to-
dos sus habitantes, rebajé asi el precio
por viaje de los bonos sociales de
0,71 a0,58€.

Los vecinos de Alcantarilla comen-
zaron siendo los principales benefi-
ciarios de una unificacion tarifaria que
les permite pasar de pagar 2,20€ por
viaje a 2,05€ con el billete sencillo. Los nuevos bonos
dan acceso a toda la poblacién a descuentos con los que
antes no contaban, ya que el precio del viaje baja a 1,36
y 1,13 para los estudiantes. Pero, ademas, la integracién
ha permitido que todos los bonos para estudiantes sub-
vencionados por el ayuntamiento, vean reducido su pre-
cio a 0,80, 0,83 y 0,87 segun el trayecto. ! | En el caso
de Santomera los descuentos resultan aiin mas significa-
tivos. Ya que los bonos sociales descienden a 0,75y 0,63€
el viaje, ademés de disfrutar de las tarifas que incorpo-
ran los nuevos bonos (1,36 y 1,13).

UCE-A muestra su
preocupacion por la
continuidad de los
consorcios de
transportes andaluces

LA UNION DE CONSUMIDORES de Andalucia ha
mostrado su preocupacion por la continuidad
de los consorcios de transportes por la
posibilidad de anulacién de estos por falta
financiacion. En una nota, UCE-A ha sefialado
que esta en juego un modelo de gestion del
transporte publico llevado a cabo por un total
de nueve Consorcios de Transporte de
Andalucia.

El modelo ha indicado la asociaciéon de
consumidores ha traido "importantes
beneficios para los usuarios en cuanto a la
calidad del transporte publico y el fomento de
SU uso".

Asi, UCE-A pide una reunién con la Consejeria
de Fomento y Vivienda para que aclarar esta
situacion y para expresarle su negativa, en
nombre de los usuarios del transporte publico,
al cierre de los Consorcios de Transporte.

Tras recordar que "al igual que en otras
ocasiones en las que han pedido reuniones han
sido ignorados", ha lamentado la gestién
politica que se esta llevando a cabo desde esta
Consejeria en estos asuntos claves para la
ciudadania andaluza.

Subvencion de 25 millones de euros para el transporte
terrestre regular de viajeros en Canarias

EL CONSEJO DE MINISTROS ha autorizado la concesion directa de una subvencién a la Comunidad Auténoma
de Canarias, para financiar el sistema de transporte terrestre publico regular de viajeros, por importe de
veinticinco millones de euros para el ejercicio 2014, tal como recoge la Ley de Presupuestos Generales

del Estado para el afo 2014.

El convenio para la concesion de esta subvencion vincula la liquidacion de la aportacion de la Administracion
General del Estado al cumplimiento de los compromisos financieros adquiridos por la Comunidad Auténoma

de Canarias.
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planificacionoptima

Planificacion

en el Discrecional

Es posible tener un sistema de planificacion automatico que funcio-
ne a la perfeccion en una empresa dedicada a servicios discreciona-
les repercutiendo en un ahorro de sus costes, con la disminucion de
kilometros en vacio y la mejora en los cuadrantes de conductores...

CODICE TECHNOLOGIES

Un sistema que combinado con otros puede mejorar o facilitar la ges-
tion de la empresa. Un sistema de planificacion puede integrarse con
noéminas, por ejemplo. De todo ello nos habla en este articulo Marcos

Gonzalez, experto en algoritmos de Cddice.

AFRONTAR LAS DIFICULTADES que entrafia la elaboracion
de una planificacién supone un reto por varios moti-
vos. En el caso de las empresas caracterizadas por
una fuerte componente discrecional, dicho reto esta
condicionado por factores adicionales debido la na-
turaleza de la oferta comercial que se maneja. Con
esto nos referimos, no solo al matiz que introduce
una oferta fluctuante, sino que ademas no debemos
perder de vista que a mayor cantidad de oferta, ma-
yor es el nimero de puntos geograficos con los que
el planificador debe trabajar.

Una buena planificacion debe respetar las reglas im-
perantes. Ademas, debe ser robusta para adaptarse
facilmente a cambios y siempre debe ser construida
pensando en el impacto econémico que supone.
Cuando se planifica manualmente, situar todos es-
tos elementos en un justo equilibrio resulta muy
complejo.

Las herramientas de planificacion automatica permi-
ten poner en juego todos los factores antes expues-
tos. A su eficacia para aportar soluciones que se ajus-
ten a los convenios laborales en vigor, hay que unir
su gran capacidad de célculo para minimizar los mo-
vimientos en vacio necesarios a la hora de unir expe-
diciones comerciales o al desplazar a los conductores
desde/hacia sus bases. Como sabemos, este hecho
resulta fundamental en redes geogréaficas medianas y
extensas que evolucionan con gran facilidad a medi-
da que la oferta discrecional varia e incide directa-
mente en la obtencion de ahorros econémicos. Ademas,
estas herramientas se pueden adaptar a los escena-
rios futuros que surjan a causa de criterios econémi-
cos cambiantes o de variaciones en los recursos o re-
glas usadas por la empresa, etc.

Sin duda alguna, uno de los puntos fuertes de las
soluciones informaticas de este tipo es su adapta-
cién a los cambios que se dan en una oferta que
puede ser muy esporadica. Se trata de un hecho
comun en el transporte discrecional, por estar su-
jeto habitualmente a la incorporacién de nuevas
expediciones comerciales y a la modificacion de
los horarios para las ya existentes. Disponer de un
asistente que permita encajar las variaciones en los
turnos de trabajo predefinidos, supone dinamizar
el proceso de planificaciéon en gran medida y ga-
rantizar que se da la cobertura adecuada a cada
cliente a pesar de la dificultad que entrafa el pro-
ceso.

A parte de lo dicho anteriormente, hay mas razones
sélidas para adoptar una solucién informéatica de
planificacién. Con ello nos referimos a que no con-
viene valorar solamente la reduccién de costes ope-
rativos y dejar de lado las facilidades de gestidn
que aportan. Para el caso del transporte discrecio-
nal, permiten centralizar la informacién relativa a las
expediciones de modo que esté accesible para el
resto de sistemas. Ademés favorecen la gestién del
personal de movimiento gracias a su integracion
con sistemas externos para la generacién de némi-
nas y posibilitan la elaboracién de informes de se-
guimiento.

Por todo lo dicho anteriormente, las empresas de
transporte que deseen contar con todos los be-
neficios que la planificaciéon automética puede
ofrecer, podran agilizar las labores del dia a dia
pero, por afiadidura, contarén con un aliado clave
en las decisiones estratégicas que se tomen a fu-
turo.
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La CE admite que la normativa
UE no cubre los servicios de
coche compartido pero cree que
deben regularse y tributar

EL PASADO 31 DE MARZO, el Tribunal de Comercio de
Bruselas fallé en contra de la empresa Uber (servi-
cio de coche compartido que pone en contacto a
conductores y pasajeros de forma parecida al servi-
cio del taxi) y le prohibié prestar sus servicios. La
sentencia motivé unas declaraciones de la comisa-
ria de Agenda Digital, Neelie Kroes.

Esta, visiblemente enfadada, criticé la sentencia por
ir en contra de las nuevas tecnologias y realizdé una
serie de descalificativos personales hacia la ministra
de Transportes belga y los jueces responsables del
fallo. Los eurodiputados belgas Marc Tarabella y Jean
Louis Cottigny han preguntado a la Comisién Europea
si la comisaria Kroes estaba expresando su opinién
personal en estas declaraciones y si el hecho de ata-
car una sentencia y reirse o insultar a una ministra
es algo normal en un comisario.

En respuesta oficial de la Comisién Europea, la pro-
pia Kroes alegé haber expresado su opinion con
respecto al contexto y a los efectos de la decision
judicial, sin pretender jactarse del tribunal ni de sus
miembros. En particular, la comisaria sefial6é que el
ejecutivo europeo estd de acuerdo con que ciertos
servicios requieren reglamentacién y que los prove-

carrilbus n° 122

edores de los mismos deben pagar impuestos y pro-
teger a los consumidores. Por otra parte, Kroes ha
afirmado que la Comisién cree que la economia di-
gital, las herramientas digitales y los servicios pue-
den desbloquear el potencial de emprendedores
innovadores, proporcionar al consumidor mas op-
ciones a precios mas competitivos y desencadenar
crecimiento econémico.

En esta cuestidn acerca del coche compartido, la
Comisién Europea se ha pronunciado de manera
oficial en dos ocasiones. En la primera, el comisario
de transportes Siim Kallas emitié una declaracién
oficial y vinculante para la Comisién Europea sefia-
lando que no hay legislacién UE aplicable a los ser-
vicios de coche compartido y que su regulacién (res-
petando los principios de proporcionalidad, no
discriminacion y libertad de establecimiento que re-
cogen los Tratados de la UE) compete a las
Administraciones nacionales, regionales y munici-
pales. En la segunda, el mismo Kallas reconocié que
la Comisién no tenfa datos sobre la expansion de
la practica del coche compartido en los paises de
la UE, aunque admitié que se apoyé el proyecto
Momo (2008-2011) para recoger las practicas de
promocion desarrolladas a nivel local.

Por otra parte, la comisaria Kroes ha reaccionado nue-
vamente de manera extraoficial en su blog personal
sobre la decision del ministerio de Fomento de mul-
tar a las empresas sin licencia administrativa que ofrez-
can servicios de transporte con animo de lucro y a sus
usuarios. Kroes se muestra partidaria de no prohibir
las aplicaciones de taxis porque resultan Utiles y por-
que son muestra de la innovacion que se necesita pa-
ra satisfacer mejor a los consumidores. No obstante,
Kroes si que insiste en que los conductores de la eco-
nomia compartida deben pagar impuestos y jugar con
las mismas reglas de mercado que el resto.
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Casi un tercio de los
automovilistas se siente tenso
ante un vehiculo pesado

CASI UN TERCIO DE LOS AUTOMOVILISTAS ESPANOLES, el 23
%, se siente tenso al encontrarse con un vehiculo
pesado, sea un camién o un autobus, y los conduc-
tores de estos vehiculos suspenden a las estaciones
de servicio y el disefio de las rotondas. Estas son al-
gunas de las conclusiones del informe elaborado
por el RACE y Scania (grupo Volkswagen).

El objetivo del estudio es conocer e identificar las
relaciones de estos dos colectivos, el del transporte
pesado y el turismo, en el tréfico diario. Los resul-
tados del informe han sido presentados en un se-
minario que ha contado con la presencia de Maria
Segui, directora general de Trafico, que ha insistido
en la tolerancia cero en fallecidos por accidente de
trafico, en lesionados y en contaminacién, un apar-
tado este Ultimo sobre el que dijo le ha costado a
Espafa en el ultimo afio 850 millones de euros en
sanciones de la UE por exceso de contaminacién,
una cantidad similar al presupuesto de la DGT.

También es conclusion del estudio que aunque exis-
te una gran similitud entre las caracteristicas de con-
duccién entre Espafia y Portugal, la manera de com-
prender la movilidad entre los dos tipos de vehiculos
es muy distinta.

Uno de los primeros datos del estudio desvela que
el 73 % de los encuestados en la peninsula ibérica
ha manifestado que la relacién entre el transporte
profesional y el turismo, mientras comparten la in-
fraestructura, es satisfactorio, siendo esta percep-
ciéon mas alta el colectivo espafiol, con un 76 % de
respuestas positivas, frente al 70 % de los portugue-
ses.

Un dato preocupante y llamativo del estudio esta
relacionado con el disefio y la configuracién de las
rotondas, que no estan bien disefiadas en opinién
del 84 % de los espafioles y portugueses, porque
no estan pensadas para los camiones y autobuses,
con accesos peligrosos y sin la anchura adecuada.

Las rotondas llegan a convertirse en un obstéculo y
un peligro para realizar las maniobras con seguri-
dad, propiciandose en ocasiones situaciones de al-
to riesgo de accidente, al tener que invadir el carril
contrario para sortearlas.

Otro de los puntos evaluados en el estudio han si-
do las estaciones de servicio y las areas de descan-
so. Mientras los conductores de turismos le otorgan
una mejor nota, porque, segun los expertos, hacen
uso de estos espacios de una forma mas puntual,
los conductores profesionales son méas exigentes,
hasta el punto de suspender a las estaciones de ser-
vicio y aprobar con una nota baja a las areas de des-
canso.

Entre las demandas principales del colectivo profe-
sional en estos espacios destacan la necesidad de
una mayor seguridad, higiene y aumento de los ser-
vicios como Internet o duchas para el aseo perso-
nal.

En otro capitulo, RACE y Sania alertan de la impor-
tancia que tiene realizar una revisién peridédica de
los neumaticos, asi como la necesidad para los con-
ductores de turismos de dar mayor distancia de se-
guridad con los camiones para evitar percances.
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Asintra firma un
convenio con SHS
para ofrecer a los
asociados gestion de
flotas a bajo coste

Rafael Barbadillo,
presidente de Asintra.

EL PRESIDENTE DE ASINTRA, Rafael
Barbadillo, y el responsable de
SHS, José Javier Lozano, han
firmado un acuerdo por el que la
patronal ofrece a sus asociados
Auriga, la solucién para la gestién
de flotas desarrollada por la
empresa especializada en software
para el sector del transporte de
viajeros por carretera.

La solucién desarrollada por SHS
permite la planificaciéon automatica
de los recursos de las empresas, a
través del anélisis de rutas,
horarios y turnos, asi como de los
recursos humanos del operador.

El producto esté especialmente
disefiado para compaiiias de
pequefio y mediano tamafo, entre
los 50 y los 100 vehiculos y ya esté
implantado en la Empresa Casal
de Sevilla.

Para Lozano, el objetivo es "cubrir
un 5% del mercado”. Recordé
ademas que el producto puede
personalizarse para adaptarse a
cualquier operador y que ofrecen
servicios de formacién y consultoria.
Auriga puede integrarse con otros
sistemas de gestion de la empresa
como el SAE.

El nUmero de usuarios del
transporte publico desciende un
5,3% en abril

SEGUN LOS ULTIMOS DATOS DEL INE, el uso del transporte publico
ha disminuido en abril en un 5,3%, con lo que, en cifras glo-
bales, ha sido utilizado por alrededor de 380 millones de pa-
sajeros. La disminucién mas acusada ha sido la del transporte
urbano que ha registrado un descenso del 7%, mientras que
el interurbano ha bajado un 0,1%.

Dentro de este Ultimo segmento, el transporte por autobus
es el Unico que baja, con una tasa anual del —8,5%. No obs-
tante, el INE advierte que para la correcta interpretaciéon de
las tasas de este mes, se debe tener en cuenta que en 2013
la Semana Santa se celebré en el mes de marzo, y este afio
2014 se ha celebrado en el mes de abril.

El transporte urbano ha sido utilizado por mas de 228,9 mi-
llones de viajeros en abril, un 7,0% menos que en el mismo
mes del afio 2013. Por su parte, el transporte metropolitano
registra un descenso del 7,6% y el transporte por autobus ba-
ja un 6,6%. El metropolitano disminuye en todas las ciuda-
des, Madrid y Bilbao (ambas -9,9%) y Sevilla (-9,0%) son las
que presentan los mayores descensos. El transporte por au-
tobus registra tasas negativas en todas las ciudades que dis-
ponen de metropolitano. El nimero de viajeros en el trans-
porte por autobus disminuye en todas las comunidades
auténomas, excepto en Comunidad Valenciana (1,4%).
Extremadura (—13,0%), Comunidad de Madrid (-11,3%) y Castilla-
La Mancha (-9,7%) registran los mayores descensos.

En cuanto al transporte interurbano, ha registrado mas de
106,7 millones de viajeros en abril, lo que supone una dismi-
nucién del 0,1% respecto al mismo mes de 2013. Por tipo, el
transporte por autobus es el Unico que baja, un 8,5% respec-
to a abril de 2013. Por su parte, el nimero de viajeros aumen-
ta un 10,4% en el transporte por ferrocarril y un 4,2% en el
transporte aéreo. Cercanias baja un 11,2 en el transporte por
autobus y sube un 10,9% en el transporte por ferrocarril. La
media distancia disminuye un 2,8% en el transporte por au-
tobus y un 4,5% en el ferroviario. Por Gltimo, la larga distan-
cia aumenta un 5,8% en el transporte por autobus y se incre-
menta un 21,1% en el transporte por ferrocarril.

Finalmente, el instituto ofrece los datos del transporte discre-
cional y especial donde se han registrado mas de 44,3 millo-
nes de usuarios, lo que supone un descenso del 8,3% en ta-
sa anual. El nimero de pasajeros del transporte especial
disminuye un 14,6%, alcanzando mas de 30,2 millones de
usuarios. Dentro de éste, el escolar baja un 15,6% vy el labo-
ral un 11,2%. Por su parte, el transporte discrecional aumen-
ta un 8,9% respecto al mismo mes del afio 2013, con mas de
14,0 millones de viajeros.
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Mercedes acaba de presentar su gama de mi-
nibuses con los nuevos motores Euro VI. La
verdadera revolucion no se centra en la parte
estética si no a nivel técnico, consiguiendo
unos vehiculos que cubren el hueco entre el
turismo particular y los midibuses sin tener
nada que envidiar ni a unos ni a otros y ha-
ciendo recapacitar sobre como se debe plan-
tear el transporte si las empresas quieren ser
competitivas y maximizar su beneficio.
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EVOLUCION DE LAS
TENDENCIAS

Segun un informe realizado por
Mercedes-Benz y que recoge la
evolucion de los héabitos de los
ciudadanos europeos en materia
de transporte, en los Ultimos afnos
estamos experimentando varios
fenémenos importantes. Uno de
ellos es el descenso en la natali-
dad, con todas sus consecuencias
para las empresas que realizan
servicios de transporte escolar.
Otro es la proliferacion del vehi-
culo particular. Y no menos im-
portante es, el endeudamiento
de las Administraciones y los re-

T

cortes al transporte realizados por
las mismas. Todo ello ha contri-
buido a la apuesta de muchas em-
presas de transporte europeas
por adquirir vehiculos més peque-
fios, que tienen costes de adqui-
sicién y mantenimiento mucho
menores. En el caso de Mercedes-
Benz hemos podido comprobar
que estos vehiculos estan carro-
zados con componentes de sus
hermanos mayores con lo que, la
calidad percibida tanto por los
clientes como por los conducto-
res y demés personal técnico de
la empresa seguird siendo la mis-
ma. Estos vehiculos pueden dar

d exdmen

un servicio incluso mejor ya que
acceden a calles de la ciudad que
fisicamente resultan imposibles
para los grandes autocares de do-
ce metros. Si ademas, se aumen-
ta la frecuencia de paso las em-
presas podrian dejar de oir aque-
llo de “es que el autobus pasa ca-
da hora y me deja lejos de donde
voy". Los resultados en ciudades
que han reorganizado su sistema
de transporte incorporando mini-
buses a su flota, es que el nimero
de viajeros ha aumentado un 16%,
segun los datos obtenidos por el
fabricante en su estudio sobre la
movilidad europea.
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Gama City
129 CV 163 CV 163 CV
Par 305 Nm 1400-2400 rpm 360 Nm 1200-2400 rpm 360 Nm 1200-2400 rpm

Cilindrada/N?® cilindros
Cambio

2143 CC/4 en linea
MB 7G-TRONIC

Eje delantero

MB suspensién neumatica

Eje trasero independiente

MB suspension ballestas MB suspensién neumatica

Dimesiones (mm) 6961/1993/2885 7716/1993/2900 8716/1993/2900
Distancia entre ejes 4325 4325 4100/990
MMA (kg) 5000 5650 6800

22 30 40

Debido al descenso de natalidad
mencionado anteriormente, la

los datos de ventas de la marca
que, ha pasado de un 5% de cuo-
ta de mercado de minibuses en
2004 a un 10% en 2013.

En los Ultimos afios la caida de la demanda
general del fransporte piblico por carrefera
en Europa ha favorecido las ventas de micros
y midibuses, una demanda que ha sabido
cubrir muy bien Mercedes-Benz

36

da a las ciudades. Por ello, un ser-
vicio de transporte eficiente, con

lectivo y que la sociedad en ge-
neral cambie la imagen que tiene
sobre el transporte publico. Ademas,
visualmente, para los usuarios es
mas atractivo y acogedor un ve-
hiculo de reducidas dimensiones.

El futuro, al menos por el momen-
to, sigue esta linea y se refleja en
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SEGMENTO MINI CUBIERTO
TOTALMENTE CON LA SPRINTER
Mercedes-Benz, con su gama de
minibuses pretende de una for-
ma muy racional, cubrir el hueco
que queda entre un turismo tipo
monovolumen utilizado como ta-
xi en muchas ocasiones y un mi-
dibus, configurado como si de un
autobus o autocar se tratase.

La base de todos estos minibu-
ses de Mercedes-Benz es la ga-
ma Sprinter cuyos vehiculos pro-
vienen de la planta de Diisseldorf
en el caso de los furgones y de la

planta de Ludwigsfelde en el ca-
so de los chasis-cabina. Al tratar-
se de un vehiculo atractivo estéti-
camente, robusto y fiable a nivel
mecéanico se consigue inspirar
confianza en los clientes a la hora
de realizar una compra y también
facilitar la entrada en otros mer-
cados. Prueba de ello, es que ya
circulan un buen niimero de uni-
dades por Indonesia, Filipinas,
Corea del Sur, Arabia Saudi o Kuwait
entre otros.

En la planta de Dortmund, se re-
alizan las transformaciones y adap-
taciones para conseguir un vehi-
culo que, aunque se asemeje a
una furgoneta, cuando rodamos
con él, se olvida su origen ya que
la transformacién es muy profun-
da y estd muy conseguida.

Para ello se han desarrollado 4 mo-
delos que, segun la utilizacién que
se les vaya a dar, disponen de dife-
rentes tamafos y posibilidades de
carrozado y personalizacion. Con
ello, se puede decir que es practi-
camente imposible que no haya
ningiin modelo que no se adapte
a las necesidades de un cliente por
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Gama Mobility Gama Transfer
Mobility 23 Mobility 45 Transfer 34 Transfer 45 Transfer 55
OM 651 E6 OM 651 Eé6
163 CV 129 CV 163 CV 163 CV

360 Nm 1200-2400 rpm
2143 CC/4 en linea 2143 CC/4 en linea
MB Eco Gear MB Eco Gear MB 7G-TRONIC MB 7G-TRONIC

MB suspension ballestas

305 Nm 1400-2400 rpm 360 Nm 1200-2400 rpm 360 Nm 1200-2400 rpm

MB suspension ballestas

5926/1993/2850 7361/1993/2920 6961/1993/2885 7361/1993/2920 7861/1993/2920
3665 4325 4325 4325 4325
3500 5000 4000 5000 5300

8 18 16 19 22

muy exigente que sea. El mas ba-
sico es el Mobility, cuya principal
baza es que se puede conducir con
el permiso de turismo. Este vehi-
culo es una opcién muy buena pa-
ra taxistas ya que aporta el volu-
men interior de un furgdén de carga
con la movilidad de un turismo,
pudiéndose equipar con platafor-
ma de minusvalidos, aumentando
asi su versatilidad.

El siguiente escaldn es el Transfer,
que va un paso mas alla del Mobility.
Sin tener un equipamiento inte-
rior lujoso, su principal destino
son los trayectos cortos del hotel
a la estacién o al aeropuerto y
también servicios de fabricas.

Luego estan los City, destinados
a transporte urbano regular sien-
do el City 77 la configuracion més
llamativa por sus 3 ejes y sus casi
9 metros de longitud.

Por altimo los Travel, destinados
al servicio de largo recorrido y
que puede equipar entre otras
cosas, suspensién neumatica y
los asientos de su hermano ma-
yor el Travego.

MB Sprinter Transfer 45.

Segln nos comenté el director
general de Mercedes-Benz mini-
buses, el Sr. Ulrich Heiselmman,
el mayor reto de las Sprinter fue
concentrar todo el equipo motor
Euro VlI'y érganos vitales del ve-
hiculo en la parte delantera, con-
cretamente desde debajo de la
plataforma del puesto de con-
duccioén hacia el frontal. Se tuvo
que redisefiar todo el sistema de
escape y catalizadores para que
funcionase de forma éptima'y cum-
pliese con toda la normativa de
emisiones y ruidos que el TUV
aleman certifico.

De hecho, el tubo de escape tie-
ne su salida justo debajo de la
puerta del conductor. En el caso
de las versiones urbanas, al ir equi-

MB Sprinter Mobility 23.

padas con piso bajo, requeria de
un estudio muy minucioso para
ubicar ciertos elementos como el
freno eléctrico o el depésito de
combustible con el fin de conse-
guir un buen comportamiento en
marcha y un interior muy aprove-
chado sin elementos estructurales
que dificulten el transito de los
pasajeros por el interior. Igualmente,
se tuvo que redisefar muchos de
los paneles interiores del vehiculo
para reducir su peso en unos 20
kilos, credndose unos con estruc-
tura de nido de abeja.

Donde mas se ha trabajado en el
desarrollo de esta nueva gama
de vehiculos es en los motores.
La gama se basa en 2 motores, el
OM 651 con 2.2 litros de cilindra-

carrilbus n° 122 3
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Gama Travel
- Travel 45 Travel 55 Travel 65
OM 651 E6 OM 651 E6 OM 646 E6
163 CV 163 CV 190 CV
Par 360 Nm 1200-2400 rpm 360 Nm 1200-2400 rpm 440 Nm 1400-2400 rpm

Cilindrada/N?® cilindros
Cambio

Eje delantero

Eje trasero

Dimesiones (mm) 7361/1993/2920 7861/1993/2920
Distancia entre ejes 4325 4325
MMA (kg) 5300 5300

19 19

En los minibuses
Mercedes-Benz
destinados al servicio
urbano destacamos el
City /7 en la
configuracion més
lamativa de 3 ejes vy
sus casi @ metros de
longitud

38

tros y 190 CV. Todos ellos dispo-
nen de catalizador SCRy de AdBlue.
Asimismo, los modelos incorpo-
ran el sistema ECO o también lla-
mado Start/Stop. Mercedes-Benz

baterias en el vehiculo.
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2143 CC/4 en linea

2143 CC/4 en linea

2987CC/ 6 enV

MB 7G-TRONIC

MB suspensiéon neumatica

Las cajas de cambio pueden ser
la ECO Gear manual de 6 veloci-
dades y la 7G-TRONIC de 7 velo-
cidades con convertidor hidrauli-
co de par. Tanto dichas cajas de
cambios como los ejes estan op-
timizados para que las fricciones
sean lo mas pequefias posibles
utilizando lubricantes y materia-
les de dltima evolucion.

Las suspensiones son indepen-
dientes para el eje delantero y
en el eje trasero puede disponer
de la opcién neumética con coji-
nes de aire. En cualquier caso,
los frenos son de accionamiento
hidraulico y con discos en todas
las ruedas contando con un fre-
no eléctrico Telma como freno
secundario.

En cuanto al nimero de pasaje-
ros que pueden transportar, se
puede optar por vehiculos que
van desde las 8 plazas hasta las
40 con hasta 2 metros cubicos
de capacidad del maletero. La
MMA va desde las 3.5 hasta las
7 toneladas. Las longitudes, se
mueven entre los 5.9 y los 8.7
metros.

7716/1993/2920
4325
5450
17

En cuanto a los sistemas de se-
guridad activa, esta gama de mi-
nibuses equipan los conocidos
ABS, ASR y ESP asi como los sis-
temas de Ultima generacion co-
mo el detector del cambio de ca-
rril, el control del angulo muerto,
asistente para la luz de carretera,
control prevention assist y park-
tronic entre otros.

LA FABRICA DE DORTMUND
La fabrica donde se realizan to-
dos los minibuses de Mercedes-
Benz es una pequefia planta ubi-
cada en las afueras de la ciudad
de Dortmund. Su origen esta en
un pequefio carrocero, Karl Koch,
en el que Mercedes-Benz entré a
formar parte del accionariado en
1998, para acabar comprando la
empresa entera en 2004 y aumen-
tar las instalaciones hasta lo que
son en la actualidad.

El trabajo que se realiza en Dortmund
es artesanal casi en su totalidad,
dejando a las méaquinas que reali-
cen algunos trabajos como el cor-
te del revestimiento del suelo.
De esta forma se consigue una
gran precision dimensional y se
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Sistema de escape adaptado a
las nuevas exigencias.

retoques.

conserva el espiritu del trabajo
hecho a mano como un sello de
personalizacion para el cliente.
Esta forma de trabajo hace posi-
ble adaptarse a los requerimien-
tos de todos los clientes hacien-
do que cada vehiculo sea Unico.

La fabrica esta dividida en 4 areas
de trabajo mas las zonas auxiliares
donde se preparan los componen-
tes que posteriormente se instala-
rén en el vehiculo. Del mismo mo-
do, algunos de los componentes
vienen de proveedores externos,
con lo que es necesario un alma-
cén perfectamente organizado don-
de, en bandejas apilables se ubi-
can dichos componentes perfec-
tamente referenciados y etiqueta-
dos segun los requerimientos del
cliente. Estas bandejas, a medida
que el vehiculo avanza en su pro-
ceso de montaje, van llevandose
a los puestos para ser instaladas
las piezas que hay en ellas y asi
evitar retrasos y errores.

En una primer area de trabajo
nos encontramos con la zona de

Zona de acabado, dando los ultimos

estructura y plancha donde pu-
dimos ver 3 lineas de trabajo.
Segun el grado de adaptacion
que requieren los vehiculos, es-
tos avanzan por una linea prepa-
rada para acometer trabajos de
mayor envergadura como el cor-
te del chasis para reducir la altu-
ra del piso para mejorar el acce-
so de los pasajeros o, las otras,
donde los trabajos son mas ruti-
narios y que no requieren de tan-
ta meticulosidad. El panelado
exterior se realiza con planchas
de fibra que van pegadas a la
estructura tubular lo que reduce
los puntos de corrosién y agiliza
su montaje.

La siguiente zona es la de pintu-
ra, en ella vimos 5 cabinas de pin-
tura donde se realiza todo el pro-
ceso desde la imprimacién de la
chapa desnuda asi como el pin-
tado de bajos y zonas suscepti-
bles de corrosién. También, en
esta zona se realizan los trabajos
de pintura exterior del vehiculo
segun la imagen corporativa del
cliente.

y panelado.

Paneles interiores
aligerados sin perder
resistencia.

La zona nimero 3 es la de acaba-
dos, donde sorprenden las 4 line-
as de montaje. Segun el modelo
de vehiculo y el nivel de adapta-
cién, de la misma forma que su-
cedia en la zona 1, este avanza
por una linea o por otra. En esta
seccion se instala todo lo que ve-
mos cuando nos subimos como
viajeros y va desde los cristales,
aislantes, guarnecidos, perfiles
interiores, portapaquetes hasta
los asientos. Aqui pudimos dar-
nos cuenta del grado de perfec-
cién que se persigue y lo con-
cienzudo del proceso para con-
seguirlo y que cualquier cliente
se vaya satisfecho.

Una Ultima zona, la 4, es la de
retoques y control de calidad. El
vehiculo, una vez acabado, es
sometido a diferentes pruebas
tanto dindmicas como estéticas
para comprobar que todo esta
segun los criterios de calidad de
Mercedes-Benz y corregir cual-
quier posible fallo que se hubie-
se detectado antes de entregar-
se al cliente.

carrilbus n°

Zona de estructura

Interior de
una cabina de

pintura.
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entregasdelmes

LA COMPARNIA DE TRANSPORTE DE VIAJEROS ALSA ha
incorporado 15 nuevas unidades de la
ComfortClass serie 500, modelo S 517 HD, de un
pedido total de 28 unidades, que se entregaran
hasta finales de este afo. Alsa se convierte asi en
el primer operador en introducir la ComfortClass
serie 500 en Espafa y en realizar uno de los
mayores pedidos en Europa.

El modelo adquirido por Alsa es el S 517 HD, de
la gama de productos ComfortClass 500. Este
modelo se caracteriza por ser el referente en
seguridad, rentabilidad y confort en el mercado
de vehiculos premium. Cumple con el reglamento
ECE-R 66.01 de resistencia estructural al vuelco,
que entrara en vigor a partir de 2017 y viene
equipado con el potente motor Euro VI
BlueEfficiency Power, respetuoso con el medio
ambiente.

Su disefio aerodinamico, no sélo destaca por la
estética, sino por alcanzar un coeficiente Cx de
0,33, una cifra considerada hasta ahora
inalcanzable en autocares.

Alsa destinara los nuevos vehiculos a la
realizacion de servicios de Largo Recorrido en las
distintas lineas que el operador realiza en Espafia.

Victor Lépez, director general de la Division de
Mantenimiento y Compras de Alsa, refuerza su
filosofia con esta fuerte apuesta en la marca Setra
y sus nuevos modelos: “Queremos continuar
ofreciendo un servicio diferenciado y de alta
calidad a nuestros clientes. Estos nuevos modelos

Alsa pionera en introducir la ComfortClass
500 en Espana y en realizar uno de los
mayores pedidos en Europa

aportan un equipamiento de primera calidad en
materia de seguridad para nuestros viajeros y
conductores, asi como un alto nivel de confort.
Estamos muy satisfechos con los productos Setra
y su alta fiabilidad”.

Juan Maldonado, consejero de EvoBus Ibérica, se
ha mostrado satisfecho con esta nueva entrega a
Alsa: "Agradecemos la larga lealtad de nuestro
cliente Alsa, el constante apoyo a toda nuestra
gama de productos, asi como la continua apuesta
por nuestras innovaciones”.

El'S 517 HD de tres ejes adquirido por Alsa mide
13.935 mm, con una altura interior de 2.100 mm
y un reducido radio de giro de 22.928 mm. El
vehiculo es propulsado por el motor OM 471 de
seis cilindros en linea y 350 kW de la nueva
generacién BlueEfficiency Power de Mercedes-
Benz optimizado en cuanto a consumo 'y
rendimiento.

carrilbus n° 122



entregasdelmes

Ferqui entrega cinco vehiculos

del modelo Sunrise

LA CARROCERA ASTURIANA FERQUI ha entregado
recientemente cinco vehiculos del modelo
Sunrise en diferentes versiones. Empresa Mateos,
Autocares Ricardo, el Centro Hospitalario Benito
Menni, Grupo Chapin y Negobus han sido los
operadores de transporte que han elegido a la
firma asturiana para renovar flota.

El primero ha sido para Empresa Mateos que ha
adquirido una carroceria modelo Sunrise sobre
Chasis lveco 70C17 motor Euro V. Esta carroceria
va equipada con aire acondicionado en techo
Diavia y calefaccion por convectores en ambos
lados con regulador de temperatura.

El vehiculo consta de 28 asientos reclinables
+butaca de guia, todos con cinturones de
seguridad de tres puntos, asi como de un equipo
de Audio Blaukpunt, 2 monitores DVD pantalla
plana de 17" manual y abatible, ubicados en la
parte delantera y central. La entrega tuvo lugar
en las instalaciones de Norefia, donde la empresa
asturiana tiene su sede central.

Por su parte, Autocares Ricardo ha vuelto a
confiar en Carrocerias Ferqui. Fruto de esta
relacién la histdrica carrocera hace entrega de
una carroceria modelo Sunrise semiurbano sobre
Chasis lveco 70C17 motor Euro V. El vehiculo se
compone de 24 asientos reclinables + 1 butaca
de guia + 9 pasajeros de pie + 1 silla de ruedas +
tres asientos plegables en la parte trasera,
plataforma de uso manual para personas con
movilidad reducida y con el debido equipamiento
interior (barras y timbres) adaptado a la
legislacién vigente.

El vehiculo entregado a la empresa Centro
Hospitalario Benito Menni corresponde al
modelo Sunrise Semiurbano sobre bastidor

Iveco 70C17 motor Euro V. Esta carroceria va
equipada con aire acondicionado (Front box),
calefacciéon por convectores en ambos lados con
regulador de temperatura y plataforma de
columna (Hidrel) para personas con movilidad
reducida ubicada en la parte trasera del
vehiculo. Se compone de 28 butacas reclinables
+ butaca de guia y tiene capacidad para 8 sillas
de ruedas.

La empresa Grupo Chapin también ha adquirido
de la Carrocera asturiana Ferqui el modelo
Sunrise sobre bastidor lveco 70C17 motor Euro V.
Cuenta con un interior luxus y con capacidad
para 28 plazas con asientos reclinables + butaca
de guia + butaca de conducto original lveco.

Dicha carroceria estd equipada con aire
acondicionado en techo DIAVIA, calefaccion por
convectores en ambos lados, con regulador de
temperatura y plataforma de columna automatica
(Hidrel) ubicada en la parte trasera del vehiculo.
Como consecuencia de dicha plataforma, el
vehiculo consta de doble puerta trasera.

Finalmente, la empresa francesa Negobus ha
adquirido una nueva carroceria modelo Sunrise
School para el mercado del transporte escolar
francés. El vehiculo consta de 33 asientos fijos +
butaca de guia, aire acondicionado en techo
Diavia, acristalamiento lateral doble tintado
oscuro, calefaccién por convectores en ambos
lados con regulador de temperatura. Asi como de
plataforma para personas de movilidad reducida
de uso manual ubicada en la parte lateral del
vehiculo. Ademas siguiendo con las indicaciones
del cliente cuenta con la instalacién de
alcoholimetro, letrero de ruta delantero
Hannover, y por supuesto todo ello adaptado a la
normativa del transporte escolar.
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King Long entrega un
autocar adaptado a
PMR a Benito Abalo

EL VEHICULO FUE ENTREGADO en la sede de la empresa
Benito Abalo, situada en la localidad pontevedresa
de Caldas de Reis, por Arturo Rocha, delegado
comercial de la marca para la zona Noroeste, en la
entrega estuvieron presentes, Benito Abalo,
propietario de la compafifa y Joaquin Martinez, jefe
de tréfico.

La nueva unidad tiene unas dimensiones de 10
metros de largo y 2,55 de ancho y cuenta con
capacidad para 39 plazas. Equipa motor Cummins
ISB 6.7 | de disposicion trasera que desarrolla una
potencia de 300 CV, caja de cambios ZF Astronic
con intarder hidraulico, eje delantero independiente,
suspension neumatica integral con control
electrénico de altura (ECAS, Wawco) con funciones
de elevacién, descenso y arrodillamiento lateral y
sistema de frenos mediante discos ventilados en
ambos ejes con ABS/ASR de Wabco.

Este King Long de 39 plazas, que fue encargado en
version PMRSR, dispone de plataforma elevadora
lateral de la marca PLS y esta preparado para dar
cabida hasta nueve sillas, estando especialmente
acondicionado para el transporte de viajeros en silla
de ruedas.

Ademas de las normas escolares, cuenta con
muchos elementos de confort, tales como lunas
dobles extratintadas, aire acondicionado con salidas
individuales, calefaccién con convectores, butacas
reclinables y desplazables de Fainsa, reposapiés,
mesitas y revisteros, luz de lectura, DVD, lector USB,
micréfonos para conductor y guia, pantalla TFT
retractil motorizada, sistema de video vigilancia y
retrocadmara.

Pérez y Cairds estrena un
Corvi PMR de Car-bus.net

LA EMPRESA DE TRANSPORTE de pasajeros Pérez
y Cairds ha estrenado recientemente una uni-
dad Corvi PMR de Car-bus.net, que ha sido
entregada a través del concesionario Rahn
Star. Con ésta son ya cuatro las unidades ad-
quiridas por el operador tinerfefio en esta
primera mitad de afo.

La unidad Corvi PMR, obtenida de la trans-
formacién sobre furgén Mercedes Benz
519CDI Euro VI, esta equipada con 22 pla-
zas + conductor y con un capacidad de has-
ta 6 PMR. La unidad dispone de freno eléc-
trico, mampara separadora para distribucién
de 16 plazas, enganche de remolque, plata-
forma elevadora de cassete dentro de alti-
llo Car-oil, acceso mediante puerta de servi-
cio eléctrica, portaequipajes con salidas de
aire individual, iluminacién en led, cristales
panoramicos oscuros, butacas reclinables ta-
pizadas en micorfibra, con cabezal integra-
do en polipiel y bracete de fibra de carbo-
no, asi como el resto de equipamiento de
serie de las unidades Corvi de Car-bus.net.

Autocares y Minibuses
Vidal apuesta por el Spica
de Beulas

AUTOCARES Y MINIBUSES VIDAL de Menorca ha
reforzado su flota con un autocar de 59 pla-
zas + guia con carroceria Beulas modelo
Spica’C y con bastidor de la marca MAN. El
vehiculo esta equipado
para realizar transporte
escolar y servicios dis-
crecionales y turisticos.
La empresa operadora
presta servicios en la is-
la de Menorca.
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King Long entrega un
midibus de 35 plazas a la

empresa valenciana Aurebus

LA EMPRESA VALENCIANA AUREBUS ha adquirido un
King Long del modelo XMQ6900Y de 9 metros
de longitud y 2,55 metros de ancho. El vehiculo
esta propulsado por motor Cummin,s del
modelo ISB, con una cilindrada de 6.700 cm3
que arroja una potencia de 280 cv y caja de
cambios ZF manual de seis velocidades.

Ademas, incorpora suspension neumatica
integral, ECAS de Wabco con control de
elevacion, descenso y arrodillamiento. El sistema
de frenos va equipado con discos delanteros y
traseros, con ABS/ASR y freno eléctrico de
Telma.

El vehiculo tiene una capacidad de 35 plazas
(méas guia mas conductor) con asientos de la
marca Fainsa, modelo Gala, reclinables, con
mesita y revistero, tapizadas en polipiel bicolor,
reposabrazos central y cinturones de seguridad
de tres puntos regulables en altura, aptos para
nifos de todas las edades. En cuanto a
climatizacioén, este modelo incorpora calefaccion
por convectores, sistema de calefaccion para el
conductor con funcién de desempafnamiento de
la luna frontal, luneta térmica lateral y equipo de
aire acondicionado de gran capacidad, 21 Kw
con compresor Bock.

También forman parte del equipamiento las
lunas dobles extra tintadas y el equipo de
entretenimiento, compuesto por radio, DVD,
puerto USB con sistema dual zone de Actia,
micréfonos de conductor y guia, TFT plegable
motorizado y sistema de video-vigilancia para la
puerta trasera con monitor en salpicadero y retro
cédmara.

entregasdelmes

Air Pullman de ltalia
apuesta por el Wing de
Indcar

LA COMPARIA ITALINA
AIR PULLMAN ha incor-
porado a su flota un
microbus Wing carro-
zado por Indcar, con
lo que ya cuenta con
un total de cuatro ve-
hiculos de la compafia catalana en su flota,
adquiridos durante los ultimos afios. Montado
sobre un bastidor 70C17 de lveco, este mo-
delo Wing esté configurado para el transpor-
te de 28 pasajeros.

El vehiculo esta equipado con cristal doble, aire
acondicionado Hispacold, precalentador Webasto,
nevera y kit de audio/video. Cuenta también con
las preinstalaciones para teléfono, soporte para
maquina de cobro y letrero delantero.

Air Pullman opera con autobuses que conec-
tan la estacion de tren central de Milan con el
aeropuerto de Malpensa, con una regularidad
de 20 minutos. Realiza también el transporte
entre los aeropuertos de Linate y Malpensa.
Air Pullman lleva més de 15 afios operando en
alquiler de vehiculos con conductor, con una
capacidad de hasta 60 plazas.

Autocares Toursan apuesta
por el Aura de Beulas

AUTOCARES TOURSAN, empresa radicada en
Pefiaranda de Bracamonte en Salamanca, ha
renovado su flota con un autocar de 60 plazas
sobre chasis VDL de 410 CV de potencia, cons-
truido sobre carroceria Aura de la carrocera
Beulas. El vehiculo tiene una longitud de 13
metros.

El operador de Salamanca inicié su andadura
a finales de los afios 50, cuando Antonio Sdnchez
Castillo, padres de los actuales directores de
la companiia, aposté por el transporte de via-
jeros por carretera. Actualmente ofrece servi-
cio en Salamanca, Pefaranda y Avila realizan-
do servicios discrecionales en &mbito nacional
e internacional.
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Autocares Chaos incorpora
un chasis OC 500 RF 1842
RF y una Sprinter 516 CDI
Mercedes-Benz

MERCEDES- BENZ HA ENTREGADO a Autocares

Chaos un chasis OC 500 RF 1842 RF
Mercedes-Benz con carroceria i6 12.35 de
Irizar y una Sprinter 516 CDI Mercedes-Benz.
En la entrega estuvieron presentes, Roberto
Chaos, gerente de la empresa; Juan Carlos
Casas responsable de Ventas de ltarsa; y
Alejandro Leiva, delegado de Ventas de
Mercedes-Benz en la zona centro.

El chasis viene equipado con motor
Mercedes-Benz OM 457 LA de 315 Kw,
Bluetec Euro V, caja de cambios automatizada
ZF 12 As-Tronic, suspensiéon de ruedas
independientes, chasis con tratamiento de
cataforesis. La carroceria es de Irizar, modelo
i6 de 12,90 m de longitud y 3,50 de altura,
con 55 plazas, incorpora elevador para
personas de movilidad reducida en silla de
ruedas, nueva linea de equipamiento i6 y
luces de dia entre otros.

El Microbus Sprinter 516 CDI sobre furgén
extralargo de 163 CV Euro 6 cuenta con
suspension independiente en eje delantero,
adaptative ESP, caja de cambios ECO Gear
360 y freno eléctrico. La carroceria es Unvi
Vega XL de 22 butacas reclinables tapizadas
en piel sintética, iluminacién tipo led,
maletero de gran volumen e incorpora sistema
de gestion de carroceria multiplexado.

Autocares Chaos cuenta con més de 40 afos
en el servicio discrecional. Su flota esté
compuesta en un 70% por vehiculos de la
marca Mercedes-Benz.

Indcar entrega un Mago 2 a la
empresa italiana Flaccadori

LA COMPARNIA ITALIANA FLACCADORI
ha incorporado a su flota un mi-
nibds Mago 2 carrozado por
Indcar. El vehiculo estd monta-
do sobre un bastidor CC100E22
de lveco y tiene capacidad pa-
ra 30 plazas. Ademas, esté equi-
pado con cristales laterales y pos-
teriores dobles, nevera, equipo de audio-video Actia
y precalentador Webasto entre sus opcionales.

Sus butacas tapizadas en micromotion cuentan con
apoyapiés, revisteros, bracetes centrales y mesitas,
especialmente disefiadas para el cliente.

Flaccadori se fundd en 1970 en Casazza, Italia. Esta
empresa familiar se dedica a los servicios progra-
mados y transporte escolar principalmente, y en la
actualidad cuenta con una flota de 15 vehiculos.

Ultramar Express incorpora a
su flota 12 vehiculos Stellae
de Castrosua

ULTRAMAR EXPRESS TRANSPORT
ha presentado en Palma de
Mallorca, 12 unidades del mo-
delo Stellae de Castrosua. De
este modo, la carrocera ga-
llega continta dando cumpli-
miento a su cartera de pedidos para el afio 2014.
Gracias a esta adquisicion, Ultramar incorporara
nuevos vehiculos a algunas de las diferentes ba-
ses en las que opera.

En el acto de entrega participaron, por parte de
Grupo Castrosua, el director comercial, Javier Garcia,
y el responsable comercial del grupo para Canarias
y Baleares, José Luis Baez.

Ocho de las doce unidades fueron carrozadas so-
bre bastidor Volvo B11R, con longitud de 12,8 y al-
tura de 3,6 metros y cuentan capacidad para 59 pla-
zas. Las cuatro restantes se fabricaron sobre basti-
dor Volvo B9R con longitud de 12,27 metros y altura
de 3,6 metros y poseen, cada una de ellas, 55 pla-
zas. Todos los vehiculos contienen modernos siste-
mas de iluminacion, electrénica y climatizacion.
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Asamblea General de Asintra 2014

Las politicas tarifarias de Renfe

estan provocando una

caida de viajeros
en el transporte por carretera

e,

i I
T

INDICO QUE, DESDE EL PASADO MES DE MARZO en que el
operador ferroviario comenzé con su nueva politica
de precios, “con tarifas incluso inferiores a las del au-
tobus estd provocando un trasvase de viajeros en los
traficos paralelos”. También explicéd que la politica
de descuentos no ha evitado que la deuda de la com-
pafifa continta creciendo hasta los 57 millones de
euros en el primer trimestre de 2014, frente a los 49,5
del mismo periodo del afio anterior.

Por ello, ha pedido modificar esta politica para “evi-
tar seguir incrementando el endeudamiento del ope-
rador publico”. Pidié una “verdadera” politica de
transparencia en las cuentas de Renfe de cara a la
liberalizacion del ferrocarril de viajeros.

El tren y el autobdus, dijo, “no deben ser compe-
tencia, sino modos complementarios que deben
incrementar su uso por medio de la intermodali-
dad”. Se refirié también a la politica de inversio-

Las politicas tarifarias de Renfe,
sobre todo en los servicios de
AVE y Alvia, estan perjudican-
do al sector del transporte de
viajeros por carretera. Asi lo pu-
so de manifiesto el presidente
de Asintra, Rafael Barbadillo,
durante la Asamblea General de
la federacion que se celebro a
finales de mayo en Madrid.

nes en el transporte y criticé que Fomento dedi-
que al ferrocarril la mayor parte del montante mien-
tras que las estaciones de autobuses no reciben
suficientes ayudas.

Por su parte, el secretario de Estado de Infraestructuras,
Rafael Catald, también hablé de la liberalizacion fe-
rroviaria y explicé que el objetivo es reducir las pérdi-
das de Renfe y realizar una politica de transparencia.

ENVEJECIMIENTO DEL PARQUE Y CIERRE DE
EMPRESAS

Para Barbadillo, el envejecimiento del parque de
autobuses y autocares es un hecho incontestable y,
por ello, solicité la recuperacion del plan de reno-
vacién que ya implanté el Gobierno en los afios 2009
y 2010, permitié la renovacion de 775 vehiculos.

El presidente también hablé de la situacion general
del sector, de la que destacé que en 2013 cerraron
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Premios de la federacién

Asintra ha entregado, durante el transcurso de su Asamblea General, los premios
Asintra 2013, que este afio han recaido sobre Fernando Alvarez Alonso, de Autocares
Cabranes, y Asetra, la asociacion segoviana de transporte. Ademas, se entrega-
ron los diplomas a los alumnos del Master de Direccién y Gestion de Empresas.

Los premios reconocen la labor de un empresario de transporte por su trayec-
toria empresarial y su contribucién al sector y la de una organizacién empresa-
rial por su permanente defensa y representacion de los intereses del transpor-
te.

Respecto a los diplomas, que corresponden a la cuarta promocion Asintra lan-
z4 esta iniciativa en 2008 para la formacién de los futuros gestores de empre-
sas de transporte, introduciendo una visién estratégica de la realidad del sec-
tor.

El empresario asturiano Fernando
El principal objetivo del Master, que se desarrolla en colaboracién con ESIC  Cabranes recibié un reconocimien-

Business & Marketing School, es transmitir a nuestros directivos las habilida-  to por la trayectoria de su empresa
des personales y profesionales necesarias para asumir la direccién y gestion  Autocares Cabranes.

eficaz de la empresa de transporte de viajeros, en un entorno cada vez mas

competitivo e influenciado por la globalizacién.

159 empresas, por lo que el sector estd compuesto  cesiones, seran acordes con las sugerencias del in-

ahora por 3.500 compahias y 38.600 vehiculos. forme de la Comisién Nacional de los Mercados y
la Competencia.

Reclamé también un tratamiento especial para el

sector en la aplicacion del Real Decreto 16/2013
que grava las dietas y los complementos para trans-
porte, “deberia haber una normativa especial para
el transporte”.

Como buena noticia destacé la sentencia de Bruselas
que obliga a la devolucién de los impuestos recau-
dados con el conocido como céntimo sanitario, pe-
ro reclamé mas agilidad en el procedimiento.

El presidente también hablé de la
situacion general del sector, de la que
destacod que en 2013 cerraron 159
empresas, por lo que el sector estd
compuesto ahora por 3.500
comparifas y 38.600 vehiculos

NUEVOS PLIEGOS DE FOMENTO

El secretario de Estado de Infraestructuras de Fomento,
Rafael Catald, que participé en el acto indicé que
los pliegos de condiciones para los concursos de
Fomento, donde han caducado 70 de las 98 con-
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El organismo encargado de custodiar el libre merca-
do recomendd hace unas semanas que los nuevos
pliegos se abriesen mas a la competencia y que se
tomasen mas en consideracién aspectos como las ta-
rifas y las expediciones, porque suponen una mejora
para los usuarios. Y en esos mismos términos se ma-
nifestoé el secretario de Estado, quien dijo que favo-
recer la concurrencia es beneficioso para los usuarios.

Asimismo, indicé que los pliegos estaran listos en
las proximas semanas, aunque ya llevan 18 meses
de retraso, y que el objetivo es crear una seguridad
juridica para evitar nuevas judicializaciones de los
mismos. “Queremos licitaciones transparentes y se-
guridad juridica”, afirmé, y ademas se esta dialo-
gando con el sector en su redaccién.

Por su parte, Barbadillo indicé que en su opinién de-
berian primar los criterios relacionados con la seguri-
dad y la calidad y no la solvencia econémica y técni-
ca. También recordd que la puesta en marcha de las
licitaciones del Ministerio abrira la puerta a que se
inicien otros concursos de servicios regulares de uso
general de titularidad de las Comunidades Auténomas,
que tendrén en el pliego de Fomento un modelo a
seguir, buscando un equilibrio en la valoracién de to-
dos los atributos que componen el servicio.



CEOE trabaja para que el Gobierno excluya al sector de la obligacién

de cotizar por transporte y dietas

El presidente de CEOE, Juan Rosell, encargado de clausurar el ac-
to, habld durante el acto de clausura del Real Decreto que introdu-
jo nuevos conceptos retributivos computables en la base de cotiza-
cién del Régimen General de la Seguridad Social, enfatizé el trabajo
que esté llevando a cabo CEOE para convencer al Gobierno de
que excluya a ciertos sectores de esta norma, como el del trans-
porte de viajeros por carretera o el de educacion.

También quiso resaltar el importante esfuerzo que estan realizan-
do las empresas espanolas, con un proceso de modernizacién
constante de cara al futuro. Una transformacién necesaria que se
debe llevar a cabo con la méaxima unidad posible, explicé.

A continuacién hizo hincapié en tres principales claves para las empresas, que deben procu-
rar ser independientes econémicamente, independientes politicamente, asi como precurso-

ras de reformas.

Reveld que los paises de Europa que estan llevando a cabo sus reformas son los que mejor
estan saliendo y van a salir de la crisis. Y manifesté que en Espana hay una cierta recupera-

cién pero que aun quedan por hacer reformas que permitan que se consolide.
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s V35 Ofertas de vehiculos en www.carrilbusocasion.com

MAN | TopUsed MAN | TopUsed

Autobus urbano IVECO HEULLIEZ GX Mercedes Benz Ayats Atlantis 06/2006 lveco Carbus 12/2005.

127. Motor TECTOR EURO 5 de 265 55 plazas. 700.000 km. 61.000 € 27 plazas. 398.000 km. 32.000 €

CV. Caja de cambios ALLISON T280 R Dirigirse a Dirigirse a

Piso Bajo continuo, rampa eléctrica A/A Miguel Alcafiz Martinez Miguel Alcaniz Martinez

Fecha de matriculacion 15-3-2010 Delegado Comercial MAN TopUsed Delegado Comercial MAN TopUsed

Km. 154819 Teléfono: +34 608 048 168 Teléfono: +34 608 048 168

Contacto: telf. 915084100 miguel.alcaniz@man.eu miguel.alcaniz@man.eu
www.man-topused.es www.man-topused.es

MAN | TopUs MAN | TopUsed

Mercedes Benz Sunsundegui Sideral MAN RO07 Lion’s Coach 06/2008 MAN Obradors 01/2005

06/2005. 53 plazas. 425.000 km. 73.490 € 52 plazas. Equipo Motor Nuevo. 99.000 € 55 plazas. 798.000 km. 45.000 €
Dirigirse a Dirigirse a Dirigirse a

Miguel Alcafiiz Martinez Miguel Alcafiz Martinez Miguel Alcafiiz Martinez

Delegado Comercial MAN TopUsed Delegado Comercial MAN TopUsed Delegado Comercial MAN TopUsed
Teléfono: +34 608 048 168 Teléfono: +34 608 048 168 Teléfono: +34 608 048 168
miguel.alcaniz@man.eu miguel.alcaniz@man.eu miguel.alcaniz@man.eu
www.man-topused.es www.man-topused.es www.man-topused.es

Volvo Castrosua 03/1999 Volvo Castrosua Low Entry 05/2003 Iveco Andecar Seneca 09/2006

36 + 54 plazas. 933.000 km. 4.500 € 59 + 41 plazas. 997.00 km. 21.500 € 36 plazas. 532.000 km. 45.000 €
Dirigirse a Dirigirse a Dirigirse a

Miguel Alcafiz Martinez Miguel Alcafiz Martinez Miguel Alcafiiz Martinez

Delegado Comercial MAN TopUsed Delegado Comercial MAN TopUsed Delegado Comercial MAN TopUsed
Teléfono: +34 608 048 168 Teléfono: +34 608 048 168 Teléfono: +34 608 048 168
miguel.alcaniz@man.eu miguel.alcaniz@man.eu miguel.alcaniz@man.eu
www.man-topused.es www.man-topused.es www.man-topused.es
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www.cocentro.com ®
a un click en internet

COCENTRO

COORDENADAS GPS

LATITUD: 40° 36' 6991" N
LONGUITUD: 3° 58 3319"” O

M.A.N CLASE | CASTROSUA 15 MTS IVECO EUR- C-31 CASTROSUA IVECO EUR. C. 31

46 BF*C + 88 DE PIE, CON TTE.ESCOLAR, 51 BF+C CASTROSUA CS- 40, 51BF+C CON P.M.R.
F.MATRICULACION: 24/02/2003 F. MATRICULACION 22/9/2004 F. MATRICULACION: 9/4/2007

IVECO EUR C-43 NOGE TITANIUM IVECO EUR. C-31 VOLVO B-7 R

55 BR+G+C
: NOGE TOURING 47B+G+C C.IRIZAR INTERCENTURY 51 BF+C
a - MATRICULACION: 7/4/2006 F.MATRICULACION: 24/09/2003 F. MATRIC.: 14/05/2003

Sal. 10
VALLECAS MEJO

Tel. 91 301 37 60 i |
= rroep . ACCESOS:
Fax. 91 331 20 13 ; 1 ; CTRA. DE VALENCIA, KM. 12

C/ DEL ARTE ABSTRACTO

COCENTRO, S.A

Contacto: Nely Garcia SANTA EUGENIA
email: nely@cocentro.com s
EE-Ad CCRODCEA

tif. 619 75 5985 — ' T

Contacto: Sebastian L6pez

tif. 626 04 1250

COCENTRO

COORDENADAS GPS

LATITUD: 40" 36'6991" N
Sai 17 LONGUITUD: 3" 58' 3318" 0
E301 - A3 Valencia
Enganche de Vallacas
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s V35 Ofertas de vehiculos en www.carrilbusocasion.com

Setra 319 GTHD. Ano 03/03

Motor: 476 CV, Euro lll. Caja semiaut.
ZF Astronic. Plazas: 69+1+1+WC

2 unidades 2003/2004

Long.: 14.950 mm, 3 ejes

Dirigirse a

Pepe Martinez (Responsable BusStore):
91678 7123

Klaus Kriger: 91 678 7118

Volvo B9R Andecar Viana

Ao 05/06. Motor: 340 CV, Euro Il

Caja manual EGS 7+1. Plazas: 55+1+1
Long.: 12.000 mm

Dirigirse a

Pepe Martinez (Responsable BusStore):
91678 7123

Klaus Kriger: 91 678 7118

Mercedes Benz OC 500 1830 Noge
Touring Intercity. Afio 05/05

Motor: 300 CV, Euro Ill. Caja automatica ZF
Plazas: 45+32 de pie +1+1 PMR platafor-

ma eléctrica. Long.: 12.850 mm
Dirigirse a

Pepe Martinez (Responsable BusStore):
91678 7123

Klaus Kriger: 91 678 7118

Iveco 491E.12.25 CityClass Castrosua
Ano 07/03. Motor: 245 CV, Euro Il

Caja autom. ZF. Plazas: 28+78
pie+1+1PMR. Long.: 12.000 mm
Dirigirse a

Pepe Martinez (Responsable BusStore):
91678 7123

Klaus Kriger: 91 678 7118

Volvo B12B Sunsundegui Sideral

Afo 01/04. Motor: 420 CV, Euro Il

Caja manual EGS 7+1. Plazas: 59+1+1
Long.: 12.975 mm

Dirigirse a

Pepe Martinez (Responsable BusStore):
91 678 7123

Klaus Kriger: 91 678 7118

_lb'-/

Scania K 114 Ayats Atlantis

Ano: 012/04. Motor: 380 CV, Euro Il
Caja semiautomatica Opti Cruise
Plazas: 55+1+1. Long.: 12.000 mm
Dirigirse a

Pepe Martinez (Responsable BusStore):
91678 7123

Klaus Kriiger: 91 678 7118

Mercedes Benz 15 RHD Tourismo

Afo: 09/07. Motor: 408 CV, Euro IV
Caja: manual MB 6 vel. Plazas: 53+1+1
Long.: 12.140 mm

Dirigirse a

Pepe Martinez (Responsable BusStore):
91 678 7123

Klaus Kruger: 91 678 7118

carrilbus n° 122

Volvo B12B ER Castrosua Magnus tipo
cercanias. Afio: 02/04

Motor: 340 CV, Euro lll. Caja: automatica
Plazas: 49+15 de pie+1 PMR plataforma
eléctrica. Long.: 12.000 mm

Dirigirse a

Pepe Martinez (Responsable BusStore):
91678 7123

Klaus Krlger: 91 678 7118

Volvo B 7R C. Sunsundegui Interstylo

49 BF+ C + 40 de pie fainsa , P.M.R. Sin
Mando. Taco analdgico, retarder, A.A. ther-
mo king ,calef. conve. Cambio automatico
Matriculacion: 03/11/2003

Dirigirse a

Nely Garcia. Tel. 619755985
nely@cocentro.com

Sebastian Lépez. Tel. 626041250
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Disponemos de un catalogo de
cursos de todas las materias (PRL,
calidad, administracion, ofimatica...)

Entidad éspecializada en formaciénen el
transporte.Gestionamos e impartimos la
formacion de lasempresas

PROFORMATRANS ofrece diversos cursos del sector del transporte:

FORMACION CONTINUA PARA LA RENOVACION DEL CAP TANTO PARA EL TRANSPORTE
POR CARRETERA DE MERCANCIAS COMO DE VIAJEROS

MERCANCIAS PELIGROSAS

CURSO DE PMR (PERSONAS DE MOVILIDAD REDUCIDA)

CURSOS PRIMEROS AUXILIOS

CURSO DE EXTINCION DE INCENDIOS

CURSO DE ATENCION AL CLIENTE

CURSO DE CONDUCCION EFICIENTE

CURSO DE SEGURIDAD

CURSO DE PRL (PREVENCION DE RIESGOS LABORALES EN EL TRANSPORTE)
CURSO DE TACOGRAFO DIGITAL

JORNADAS DE EVACUACION PARA EL TRANSPORTE ESCOLAR

CURSO DE TRANSPORTE INTERNACIONAL

CURSO DE AGENTE DE PLANIFICACION DE TRANSPORTE (CAPACITACION TRANSPORTE)

ORGANIZACION DEL TRANSPORTE Y LA DISTRIBUCION (CERTIFICADO DE PROFESIONALIDAD)

PROFORMATRANS

Ronda de Toledo, 1. 28005 Madrid

Telf.: 91 319 59 08

formacién@proformatrans.org
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